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B.12.1 ORGANIZACE VYSTAVBY (POV)

(technicka zprava)

ke stavebnim objektim akce :

»Kolejové tpravy v zst. Zd'ar nad Sazavou*

Investor :
SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace
Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00,
Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc
IC : 70994234  DIC : CZ70994234

Cislo ISPROFOND : 561 352 0012

Kategorie drahy: Celostatni draha

Zelezniéni sit’: Evropska sit” trati TEN-T, P5/F2 dle TSI

Misto stavby: Trat &. 250 dle KJR, trat’ &. 700 dle prohlaseni o dréze

Zacdatek stavby (smér.a vySkova tprava koleje) km 86,856 341
Konec stavby (smér.a vySkova uprava koleje) km 88,080 420, viz poznamka nize.

Smeérova a vyskova Uprava zhlavi ¢.2 :

Dopravni koleje ¢.3,4,5,6,6b,7,8b,10b,11,12 (kolejiste séza\fského zhlavi) propracovani
strojni podbijeckou koleje (vyhybek) a doplnéni Stérkového loze. Usek km 86,809 569 — 86,963
3717.

Poznamka : Most (viadukt) km 88,069 je jiz mimo zajmovy prostor stavby a nebude
stavbou dotcen. Novy Zelezni¢ni svrSek a spodek bude ukoncen cca 3 m pred rubem opéry prvniho
mostniho pilife tohoto mostu. Na stavajicim Zel.svrSku na mostni konstrukci bude provedena pouze
smérova a vySkova uprava koleje reprezentujici polohové a vyskové max.zmény +- 50 mm v délce
cca 60m (provede se pomoci automat.strojni podbijecky koleji).

Hlavni stavebni prace (rozhodujici stavebni vykony) : kolej ¢.1, 2
ZU km 86,963 377
KU km 88,014 742

Tratové a defini¢ni tseky: TUDU 2031K1 de’ér nad Sazavou 5
TUDU 203122 Zd4r nad Sdzavou — Sdzava u Zd’aru

Kraj: Vysocina

Obce s rozsit. pasobnosti: ~ Zd’ar nad Sdzavou



Obecni urady: Zd’4r nad Sazavou

Katastralni uzemi: Mésto Zd'ar (795232)

Spravni obvod obce s povéfenym obecnim tfadem: Zd’4r nad Sazavou
Spravni obvod obce s rozsifenou plisobnosti: Zd’4r nad Sazavou
Stavebni ufad: Zd’ar nad Sézavou
Stupen dokumentace: Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)

Rozdéleni na stavebni objekty a provozni soubory
Stavba je ¢lenéna na stavebni objekty a provozni soubory :

PS 01-28-01 Zst. Zd’ar nad Sazavou tprava SZZ

PS 01-28-02 Zst. Zd’ar nad Sazavou viprava SZZ, provizorni

PS 02-28-03 t.ii. Zd’ar nad Sazavou — Sazava u Zdaru, provizorni

PS 01-14-01 Zst. Zd’ar nad Sazavou ,Uprava MOK

SO 01-16-01 Zst. Zd’ar nad Sazavou, Zelezni¢ni spodek

SO 01-16-02 Sanace skalniho zarezu

SO 01-16-03 Sanace a rozsieni naspu

SO 01-17-01 Zst. Zd’ar nad Sazavou, Zelezni¢ni svriek

SO 01-30-01 Zst. Zd’ar nad Sazavou, kaceni zelené a nahradni vysadba
SO 01-19-01 Zst. Zd’ar nad Sazavou, Zelezni¢ni most v km 86,998

SO 01-19-02 Zst. Zd4ar nad Sazavou, Zelezni¢ni most v km 87,025

SO 01-19-03 Kabelova lavka u mostu v km 86,998

SO 01-19-04 Kabelova lavka u mostu v km 87,025

SO 01-01-01 Zst. Zdar nad Sazavou, trakéni vedeni

SO 01-01-03 Zst. Zdar nad Sazavou, pievéSeni ZOK

SO 02-01-01 t.4. Zd’ar nad Sazavou - Sazava u Zd’aru, trakéni vedeni
SO 02-01-03 t.4. Zd’ar nad Sazavou - Sazava u Zd’aru, pFevéSeni ZOK
SO 01-06-01 Zst. Zd’4ar nad Sazavou, EOV

SO 01-06-02 Zst. Zdar nad Sazavou, iiprava rozvodii nn a osvétleni
SO 01-06-03 Zst. Zd’ar nad Sazavou, DOUO

SO 01-01-02 Zst. Zdar nad Sazavou, ukolejnéni

SO 02-01-02 t.i. Zd’ar nad Sazavou - Sazava u Zd’aru, ukolejnéni

SO 01-04-01 Zst. Zd’ar nad Sazavou, prelozka kabelu 6kV

SO 01-06-04 Zst. Zd’ar nad Sazavou, p¥eloZky silnoproudych za¥izeni
SO 02-10-01 Pielozky a ochrany sdélovacich kabeli SZDC, DOK

SO 02-10-02 Pielozky a ochrany sdélovacich kabeli CD-Telematiky
SO 02-10-03 PrelozKky a ochrany sdélovacich kabelu ostatnich operatori



Uvod (vSeobecné udaje).

1) Charakteristika stavenisté, jeho usporadani, véetné ploch zarizeni stavenisSté.
2) Zarizeni staveniSté — navrZené plochy a pristupy.

3) Obecné zasady reSeni ZS, komunikaci a ostatni souvisejici zarizeni.

4) Moznosti napojeni na kanalizaci a zdroje vody, elektrické energie, plyn,
telekomunikace, dopravni sit’.

5) Vyuziti stavajicich nebo budovanych objektii.

6) Zabezpeceni ochrannych pasem, ochrana objektu a zelené.

7) Udaje o zvlaStnich opatienich a o provadéni vyZadujicim bezpeénostni
opatreni.

8) Vliv provadéni stavby na Zivotni prostredi.

9) Stavebni postupy

10) Postupné uvadéni do provozu.

11) Pozadavky na vyluky verejné dopravy.

1. Charakteristika staveniSté, jeho usporadani, vcetné ploch
zarizeni staveniSté

Navrzena stavba se nachazi na draznim pozemku, katastralni izemi M¢ésto Zdar, na tseku
km 86,810 — 88,080, jedna se o dvoukolejnou elektrifikovanou trat’ vedenou jak na nasepovém
télese, tak v zarezu.

V zajmovém prostoru se nachdzi dva mostni objekty km 86,998 a km 87,025. Lokalita
stavby se nachazi v jihozapadni ¢asti mésta Zd’ar nad Sazavou v tizemi s pramyslovou zastavbou (v
tésné blizkosti se nachazi areal spole¢nosti Zd’as a.s.). Stavba se nachazi na rozhrani intravilanu a
extravilanu. Stavba prochazi v blizkosti lesnich pozemkii nasledovné : v blizkosti 1.koleje se jedna
pozemek s funkci lesa km 87,700-88,000 a u koleje ¢.2 jde o isek km 87,725-88,000. Rekonstrukce
svrSku a spodku je ukoncena pred viaduktem km 88,069.

Zakladnimi druhy dopravy pro pifedmétnou stavbu je doprava Zeleznicni a silni¢ni.
Zelezni¢ni doprava bude mit hlavni roli v odvozu vytézeného stavajiciho §térkového loze (SL) a
kolejového rostu (vyhybek), pii zfizovani nového Zel.svriku (nové SL a novy kol.rot), navozu
stavebniho materidlu sanacnich vrstev zel.spodku (Stérkodrti, kamenného pohozu apod.) v ramci
noc¢nich vyluk sypanim ze sousedni koleje.

Silni¢ni pak bude kli¢ova v rdmci odtéZeni a pfepraveni nevhodnych vrstev zelezni¢niho
spodku (vrstvy pod SL), které budou odvezeny ke skladkovani (skladka Ronov n.S.), pro dovoz
ziviénych vrstev zabudovavanych do stavby. Nevyuzitelny material vytéZeného stérkového loze
(prosivka) bude z mista recyklacni zékladny odvezen ke skladkovani. Pro silni¢ni dopravu budou
uzivany stavajici komunikace, tak doCasn¢ ziizované piistupové komunikace patrné z vykresové
¢asti dokumentace.

Stavenistém bude predevsim vlastni téleso drahy a dale nize specifikované pozemky, které
budou slouzit pro realizaci stavby (zazemi stavby, recyklace Stérk.loze, mezideponie materialu).



2. Zarizeni stavenisté — navrzené plochy a pristupy.

Projekt ,,Organizace vystavby* je zpracovan na zéklad¢ technického feSeni a prostorového
umisténi provoznich soubori a stavebnich objekti a na zdkladé mistnich podminek v okoli
staveniSté. Cilem bylo navrhnout postup realizace stavby s maximalni efektivnosti stavebni ¢innosti
pfi minimalnim zasahu do mimodraZnich pozemkt (resp. do pozemkid mimo SZDC ¢&i CD ass.),
staveb a zafizeni navazujicich ¢i sousedicich s uvazovanou stavbu.

V ramci obvodu staveniSté jsou navrzeny plochy zafizeni stavenisté. Plochy zafizeni
staveniSté jsou navrZeny podle pfedpokladanych potieb dodavatele, podle konfigurace terénu, podle
vlastnickych vztahti a zptisobu vyuzivani téchto ploch. Plochy zafizeni staveni$té jsou navrzeny v
lokalitach se soustiedénou stavebni ¢innosti, (napf. ve stanici, u mostnich objektli a pod.). Plochy
zafizeni staveniSte jsou situovany tak, aby byly piistupné z okolnich stavajicich komunikaci I, II. a
IIL. tfidy a mistnich a u€elovych komunikaci, ptipadné jizdou po pléni.

Vécné vyuziti ploch zatizeni stavenisté je specifikovano pouze ramcove. Piesna specifikace
je odvisla od moznosti (kapacita, mechanizace, technologie atd.) budouciho zhotovitele stavby. Je
na vzajemné dohod¢ mezi zhotovitelem a investorem v pribéhu vystavby provadét dle potieby a
konkrétni situace pribézna upfesiiovani mist skladek materiall a ploch ZS na pozemku SZDC, CD
a.s. v ramci obvodu staveniSté, pii respektovani a neptekroCeni stavu ploch a ptistupovych cest
lezicich v mistech pfedem projednanych doc¢asnych pozemkt a komunikaci.

Pro hygienické zdzemi zaméstnanci a skladovaci a kancelaiské prostory zhotovitele se
pfedpokladd na plochach zafizeni staveniSt¢ umistit mobilni staveniStni bunky se socidlnim
zazemim (chemické WC, sprchy). K uskladnéni materialu a nafadi vyuzit mobilni plechové sklady.
Predpoklada se, Ze tato zafizeni budou zfizovana dle zvézeni dodavatele zejména u mostnich
objektti a s jako vhodnou plochou pro tyto ucely lze uvazovat vyuziti i ¢ast ZS 2 (plocha za
Kauflandem). Dle jejich polohy a rozsahu stavebni ¢innosti budou budovédna bud’ samostatn¢, nebo
budou spolecna pro vice objekti.

Casové vyuziti ploch zafizeni staveni§té vyplyva ze stavebnich postuptl. Plochy navrZzené
pro zafizeni stavenis$té¢ dodavatel podle potieby upravi, respektive upravi na zédkladé jeho konkrétni
technologie a harmonogramu stavby. Pro zpevnéni ploch ZS a provizornich pfistupovych cest se
predpokladd vyuzivat pfedevSim Stérku z vyzisku (po recyklaci ze Stérkového loze), nebo v
kombinaci se silni¢nimi panely a také v souladu s pozadavky majitele dotcené¢ho pozemku.

Pokud neni v této zpravé uvedeno odliSné, tak niklady na zde specifikované prace jsou
soucasti stavebniho objektu SO 01-16-01 Zst. Zd’ar nad Sazavou, Zeleznic¢ni spodek.

V rozpoctové Casti (soupis praci) vychazi projektant z predpokladu nasledujiciho ¢asového
vyuziti pronajimanych ploch (zafizeni stavenisté a do¢asné zabory) :

- Mésto Zd’ar nad Sazavou, plocha 4 211,50 m2 ...... vyuziti pro primérny ¢asovy usek 6
mésict (180 dntt)

- ZDASas., plocha799m2 ........cceeevviiiinnnnn, Vyuziti po dobu 4 mésict (120 dntt)

- CD as. (pozemky v prostoru Zst) 3200+2330+540=6 070 m2 .......... Vyuziti po dobu

12 mésicu.

Poznamka : projektant upozoriiuje na to, ze je tieba, aby zhotovitel co nejdiive vstoupit
v jednani s vySe uvedenymi subjekty pronajimanych ploch. Nejlépe hned pii zapoceti stavby
(listopad 2019) a to za Gcelem domluvy s pronajimateli s ohledem na zjisténi aktudlni situace a
provedeni p¥ipadnych opatfeni ( napf. provéfeni a vyfeseni moznych komplikaci — pozemky CD —
manipulace dfivi ztézby dle aktudlni situace .... Pani Petra Kucejova, tel.972 646 189,
kucejova@rsm.cd.cz).




Pred zacatkem stavebnich praci je tfeba provést vytyceni vSech stavajicich inzenyrskych
siti, pfi zfizovani ploch zafizeni stavenisSt¢ je tieba dbat na stavajici a nové inzenyrské site, aby
nedoslo k jejich poSkozeni!!! Po ukonceni stavby budou pozemky uzivané stavbou pro ucely ZS po
dohodé s objednatelem, zhotovitelem stavby a majiteli pfislusnych pozemkl uvedeny do ptivodniho
stavu (provedena rekultivace) nebo do stavu dle projektu. Tyto néklady zhotovitel rozpusti do SO
01-16-01.

Vyuziti zemédélské pidy k nezemé&délskym ¢innostem (docasny zabor).

Jedna se o pozemky, zeméd¢€lského charakteru (ornd piida apod.) které budou pouzity pro
umisténi pristupovych cest a pro zafizeni stavenisté a jejichz docasny zabor bude kratsi nez 1 rok.
V dokumentaci se jednd o ZS4 a ZS5 vcetné piistupli. Zhotovitel stavby min.15 dni ptred
zapo&etim praci na téchto pozemcich oznami tuto skuteénost organu ZPF (M&U Zd’ar nad Sazavou,
odbor ziv.prostiedi). Po ukonceni nezemédélského vyuziti bude provedeno odstranéni vsech
docasnych staveb, zafizeni a hmotnych zbytka (bude provedena technicka a biologické rekultivace
a oseti travnim semenem) a zhotovitel stavby sd€li ukonceni praci orgdnu ZPF a tento provede
kontrolni Setfeni.

Z hlediska Casového je nutno vyuzivani zemédélského pozemku (v tomto piipadé orna
puda) a provedeni rekultivace uskutecnit do 1 roku. Tzn. od zapoceti uzivani pozemku musi byt
provedena rekultivace (technickd, biologickd) do uplynuti 1 roku a soucasné jiz musi byt pozemky
oseté travnim semenem, trava min. ve ,,vzeSlém® stavu.

Konkrétni predpoklad vyuZiti zemédél.pozemku na zarizeni stavenisSté :

1) ZS ¢.4 (za pramyslovou skolou) v obdobi 02-07/2020. S ohledem na soucasny charakter
pozemku lze piedpokladat ze biologicka rekultivace nebude nutnd. Toto je vSak nutné
prokézat pomoci pedologické sondy. Pokud tato prokdze ze zde neni ornicni vrstva neni
nutna biologicka rekultivace a postaci jen technicka rekultivace. Skute¢nost konzultovana s
pracovnici OZP M&U Zd'ar n.S. (Ing. Judova).

2) ZS ¢.5 (prijezd od ulice U Malého lesa) v obdobi 07-11/2020. Soucasny zpiisob vyuziti
pozemku — louka s travnim porostem (produkce sena). Pozemek vyuzivan spole¢nosti Agro
Me¢fin na zékladé smlouvy s majitelem pozemku (Mésto ZR). Bude provedena jak
technicka, tak biologicka rekultivace. Pfed zapoCetim praci bude provedena skryvka orni¢ni
vrstva a jeji deponovani v misté samém, po ukonceni vyuziti pozemku se ornice zpétné
rozprostfe a urovna a provede se vysev travnim semenem. Do doby predani pozemku musi
byt travni porost ve vzeslém stavu.

V situacich zafizeni stavenist¢ v méfitku M 1:1000 (¢ast B.12.3) je zakreslen obvod
stavenisté. Obvod staveni$t€¢ je souhrn pozemki a ploch potfebnych pro zhotoveni stavby.
Podrobn&;jsi feseni zazemi stavby (POV u mostii pred spoleénosti Zd’as) je patrné z vykresu B.12.4
zpracovan¢ho v M 1:250.

Zatizeni staveniSté musi byt feSeno s ohledem na minimalni zasah do pfirody a stavajici
zelené. Vzrostlé stromy (kmeny a vétve) na trasach v bezprostiedni blizkosti provizornich
pfistupovych cest, pfipadné na plochach ZS, které nebudou kaceny, musi byt pfedem ochranény
proti pfipadnému poskozeni pii prijezdech stavebni techniky nebo stavebni ¢innosti (obaleni
bednénim). CSN 83 9061 Ochrana stromil, porostil a vegeta¢nich ploch pfi stavebnich pracich.

V maximalni mife je nutné zachovat vzrostl¢ stromy (s vyjimkou naletové zelen¢), které se
nachéazi v misté ploch ZS, nebo v jejich bezprostiedni blizkosti, kdceni vzrostlych stromil z diivodu
organizace vystavby neni uvazovano. Piipadné a vyjimecné kaceni téchto stroma provadét jen na
zékladé predem udélené¢ho pisemného souhlasu piislusného organu ochrany ptirody a prislusné
lesni spravy (polesi).

Pro pfistup na ZS je tieba prednostné vyuzivat jizdu po Zeleznici kolejovymi vozidly, po
pléni a drdznich pozemcich.



2.1 Hlavni zarizeni stavenisté (HZS)

ZS 1: Umisténi: Vlevo trati (po sméru kilometraze), km 86,430 az 86,550, plocha v blizkosti
okrsku spravy elektro v prostoru ZST Zd’ar nad Sazavou na pozemku CD a.s., &.6416/45
(k.Gz.Mé&sto Zd’ar)

Velikost: 3 200m?

Uprava povrchu, zpevnéni: jedna se o stavajici plochu s ¢asteéné zpevnénym povrchem,
uprava se pfedpoklada pouze lokalné.

Ptistup na stavenisté: Pfistupovou cestou ( 1 ) a jizdou v ose koleje.

Ugel: recyklaéni zakladna.

Recykla¢ni zakladna bude umisténa na manipulaéni plochu v prostoru ZST Zdar nad
Sézavou. Parc.¢.6416/45, katastralni Gizemi Mésto Zd’ar (795232), vlastnické pravo Ceské drahy
a.s., druh pozemku ostatni plocha, zptisob vyuziti draha. Pfedpokladand potieba pro recyklacni
zékladnu 3 200 m 2. Jeji vyuzivani pro stavbu se predpoklada predevsim v obdobi 02/2020-
12/2020. Po ukonceni stavby bude plocha pozemku uvedena do plvodniho nebo piedem
sjednaného stavu mezi zhotovitelem a majitelem pozemku (plati 1 pro pozemky zafizeni staveniste
7S52-7S6). Provozovatel mobilni recykla¢ni linky doloZi do vybérového rizeni platny souhlas
od prisluSného krajského uradu dle zikona 185/2001 Sb. o odpadech ve znéni pozdéjSich
predpisi, k provozovani linky.

Zhotovitel stavby (provozovatel recyklace) pred zapocetim fungovani recyklace
pozada KHS, pracovi§té Zd’ar nad Sazavou o povoleni k pouZiti mobilniho recyklaéniho
zarizeni. V této zadosti bude upiesnéna doba vyuziti recyklacni zakladny, jaky material bude drcen
(ptedpoklad stérk z kolejového loze frakce 32-63mm, beton ze zakladl trakénich stozara a jinych
beton.casti rusenych stavbou, piipadné hornina odtézend ze zarezu u kol.¢.2), jaka opatfeni ke
zmirnéni vlivu provozu na okolni prostfedi budou provedena a jaka opatieni budou provedena ke
snizeni vlivu hlucnosti a prasnosti recykl.zafizeni (napf. vhodnym umisténim nasypaného
materidlu, aby tvofila hlukovou zabranu, nebo pouzitim mobilnich hluk.zébran, zkrapéni za ucelem
snizeni prasnosti apod.).

Podrobné;ji jsou dalsi pozadavky uptfesnény v kapitole 9. Postup vystavby.
7S 2: Umisténi: Vpravo trati (po sméru kilometraze), km 86,720 az 86,820, plocha nakladisté

v prostoru ZST Zd’4r nad Sazavou mezi kolejemi 10b-12 a u kol.¢.14 na pozemku CD a.s.,

.6416/45 (k.Gz.Mésto Zdar)

Velikost: ZS 2.1 (1750 m?), ZS 2.2 (580 m?), celkem 2330m?

Uprava povrchu, zpevnéni: jedna se o stavajici zpevnénou plochu se Ziviénym povrchem,

uprava se nepiedpoklada.

Ptistup na stavenisté: Pfistupovou cestou ( 2 ) a jizdou v ose koleje.

Uéel: montazni a demontazni, skladovaci, soc.zazemi stavby.

ZS 3: Umisténi: Vpravo trati (po sméru kilometraze), km 87,000, na pozemku Mésta Zd’ar nad
Sazavou v blizkosti mostu km 86,998 a km 87,025. Jednd se o ostatni plochu, zplsob
vyuziti zelefi ¢.p0z.7270 a 7267/4 (k.uz.Mésto Zd’ar).

Velikost (celkem) : 557m?

Ptistup na stavenisté: Ptistupovou cestou ( 3 ) a jizdou v ose koleje.

Ucel:

Plocha 3.1 (235 m?) : uréeno pro udely stavby mostii - zdzemi a piirucni skladovaci plocha,
plocha je ¢astecné s zivicnym povrchem a castecné zelen (plocha zelené musi byt zpevnéna
silni¢nimi panely — ochrana stav.inzsiti pied poskozenim-pozadavek spol.Zd’as), po
ukonceni praci musi byt uvedeno do ptivodniho stavu (ohumusovani a oseti trav.semenem).
Plocha bude oplocena a do vysky min.1,50m bude oploceni opatieno stinici tkaninou.
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Plocha 3.2 (160 m?) : pouze pro buiikovisté a socialni zizemi stavby (pfedev§im mosti),
plocha neni urcena pro skladovani, vyrobu. Stavajici plocha charakteru zelen (zatravnéno),
bude po ukonceni uvedena do ptivodniho stavu. Plocha bude oplocena.

Plocha 3.3 (160 m?) : obdobny téel jako plocha 3.1. Plocha charakteru zelef (zatravnéno),
bude po ukonceni uvedena do pivodniho stavu, navrzeno doCasné zpevnéni siln.panely,
soucasn¢ bude slouzit pro praci tézké mechanizace (autojefab, Svink,....).

Umisténi: Vlevo trati (po sméru kilometraze), km 87,500, na pozemku M¢sta Zdar nad
Sézavou, orna pida, poz.8.7698, 7699, 7704 a 7705 (k.uz.Mésto Zd’4r)

Velikost: 932m?

Uprava povrchu, zpevnéni: plocha je v soudasnosti Gasteéné zpevnéna, piedpoklada se
pouze Castecné zpevnéni dle potieby zhotovitele, jednd se o dotéeni pozemkd orné pudy a
proto je nutné pocitat sjejich naslednou rekultivaci (ohumusovani a oseti travnim
semenem), respektive upravou v souladu spozadavky jejich majitel, Pokud bude
prokézéano pedologickou sondou, tak nebude nutna biolog.rekultivace. Stavajici trasu elektro
(kabel spol.Zd’as) vedouci pfes tuto plochu je nutno ochranit pied poskozenim. Pro
piekonani stav.silni¢niho ptikopu (vjezd na plochu ZS z ucelové komunikace) bude ztizeno
jeho docasné zatrubnéni plast.potrubim DN 300, SN8 v délce 10m.

Ptistup na stavenisté: Pfistupovou cestou ( 4 ) a jizdou v ose koleje.

Ugel: Vyrobni a skladovaci.

Pozndamka : tato pristupova trasa je soucasné i pristupovou komunikaci pro nejvétsiho
zaméstnavatele v lokalité, spolecnosti ZDAS a slouzi pro piijezd zaméstnancii os.auty, ddle
jako pristup do arealu pres vratnici a to pro dodavkové automobily a mald nakl.auta.
(uvedend vratnice neslouzi pro ndkladni dopravu). Dle pozadaviu spolecnosti ZDAS bude
provoz stavby vyloucen v dobé 5.15-6.30 hod a v dobé 13.30-14.45 hod, kdy je velka
frekvence dopravy s ohledem na stridani pracovnich smen (prijezd a odjezdu zaméstnancu
os.auty). Stavba zajisti respektovani tohoto pozadavku. Tento pristup slouzi i pro dalsi
spolecnosti napriklad DEL a.s., DOMEAplasts.r.o., VEXPO CZ s.r.o., Wellnes profi s.r.o..
Na zdkladé vyjadieni zdstupcii spolecnosti ZDAS (Ing. Vesely, Ing. Sobotka) se predpoklidd
umozneni_pristupu pro kamionovou dopravu do (ze) spolecnosti DEL pres nakladovou
vrdtnici spol.ZDAS a to v dobé, kdy bude nedostatecnd podjezdnd vyska pro tento typ
dopravy pod mostem km 87,025. Jedna o podstatnou dobu z trvani pracovniho postupu ¢.1 a
¢.2.

V rdmci zajisténi bezpecCnosti pohybu studenti primyslové Skoly bude ziizen na pruhu
zelen€ podél stavajici komunikace provizorni zpevnény chodnik v Sifce min.1,50m a to po
pozemcich &.7267/3 a ¢.7267/10 (k.G.Mésto Zd’ar) a to vrstvou zhutnéné $tdrkodrté fr.0-
32mm (t1.0,10m) po sejmuti ornicni vrstvy. Pozemek bude po ukonceni uveden do
ptivodniho stavu (ohumusovan a oset trav.semenem). V misté, kde je umistén stav.pfistieSek
pro kola pted stfedni Skolou (tvofici pfekazku chodniku) bude chodnik umistén v nezbytné
mife na stav.komunikaci (napt.polozeni siln.panelti v min.Sifce proviz.chodniku 1,0m) ¢imz
dojde k lokalnimu zuzeni komunikace (Docasné dopravni opateni a znaceni je podrobné
feSeno v dokumentaci v ramci DIO — viz ptiloha B.12-6).

Umisténi: Vpravo trati (po sméru kilometraze), km 87,650-87,700, na pozemku Mésta Zd4r
nad Sdzavou, orna ptda, poz.¢.7365/1, 7365/2 a 7697/1 (k.tz.Mé&sto Zd’ar)
Velikost: 960m?



Uprava povrchu, zpevnéni: jedna se o pozemky charakteru orna ptida, uzivana ke koseni
travin. Z vyzivané plocha ZS bude nejdiive skryta orni¢ni vrstva a deponovana v misté. Dle
potieby zhotovitele stavby bude plocha zpevnéna Stérkem, piipadné panely. Jednéd se o
dotceni pozemkii charakteru orné plidy a proto je nutné po skonceni praci provést
technickou a biologickou rekultivaci (v€. zpétného rozprostfeni ornice a oseti travnim
semenem), respektive Upravou v souladu s pozadavky jejich majiteld. Pozemek zatizeni
staveniSté bude vyuzivan stavbou a to piedev§im pro zdzemi pracovnikl (stavebni bunky),
mezideponie zeminy a betonovych vyrobkl odvodnéni (betonové Zlabovky a betonové ,,J
zlaby) a pro pfipadné parkovani vozidel stavby.

Ptistup na stavenisSté: Pfistupovou cestou ( 5 ) a jizdou v ose koleje.

Ugel: Vyrobni a skladovaci.

ZS 6: Vlevo trati (po sméru kilometraze), km 86,040 az 86,130, plocha u nakladové rampy
v prostoru ZST Zd’ar nad Sazavou u koleje &. 11a. Jednd se o pozemek CD a.s., £.6416/45
(k.Gz.Mésto Zd’ar)

Velikost: 540m?

Uprava povrchu, zpevnéni: jedna se o stavajici zpevnénou plochu, uprava se nepredpoklada.
Ptistup na stavenisté: Pistupovou cestou ( 1) a jizdou v ose koleje.

Ugel: deponie sypkého materialu, nutno respektovat pozadavek CD Cargo a spol.Kovosrot.
Konec kusé koleje 11a délky 30m vcetné pfilehlé plochy nakladové rampy musi byt
ponechdna volna pro ucely provozovani spol. Kovosrot. Po ukonceni uzivani bude
vyklizeno a uklizeno.

Do nakladové &asti SO 02-16-01 Zst. Zd’ar nad Sézavou, Zeleznitni spodek jsou
specifikovany pouze docasné zpevnéné pristupové komunikace (p¥istup €. 5, 6) a docasné
zpevnéna komunikace pro prevedeni provozu pod mostem km 86,998 (ochrana
energokanalu) a dvé zpevnéné plochy slouZici jako pracovni plochy tézké techniky u kol.¢.1,2
u mosti km 86,998 a km 87,025). Dale jsou vy¢€isleny niaklady na opravy povrchi stavajicich
mistnich komunikaci dotéenych v ramci pristupovych tras (viz popis v kapitole 2.2.1 az 2.2.6
niZe). Naopak, niklady na samotna zartizeni staveni$t€é - na pripadné upravy, zpevnéni,
uvedeni do puvodniho stavu téchto ploch po ukonéeni vyuZivani, véetné pribézné kontroly a
udrzby pouzivanych komunikaci (CiSténi povrchu, Kkropeni apod.), pasportizace
stav.komunikaci pied a po stavbé, véetné uklidu resp.uvedeni do ptiivod.stavu pronajmutych
ploch pro realizaci stavby apod. zhotovitel rozpusti do rozpoctu stavby.

2.2 Shrnuti jednotlivych poZadavka na vyuZziti pozemku pro zarizeni stavenisté,
pristupy, dotéené zajmy jinych subjekta :

2.2.1 €D Cargo, CD-RSM Brno
Dne 8.6.2018 byla za ucasti zdstupcii CD Cargo (Ing.Biiza, p.Vopdlka), CD-RSM
(pi.Kucejovd) a projektanta kondna schiizka v ZST Havl.Brod. Ucelem schiizky bylo projedndni
nesouhlasného stanoviska s umisténim zarizeni staveniste ZS2 a ZS6 tak jak bylo umisténo
v pripravné dokumentaci. Vysledkem jednani je nasledujici zaver :
- Zhotovitel stavby bude pii uzivani ploch ZS dbdt pozadavkii viastnika pozemkii (CD) a
bude minimalizovat ostatni uzivatele (CD Cargo, Kovosrot, atd.)



Vyuzivani plochy ZS1 : pri uzivani této plochy je nutné priibézné provadet udrzbu
prijezdové komunikace v arealu okrsku SEE. Po skonceni praci budou uzivané plochy
uvedeny do puvodniho stavu, resp. provedena oprava této komunikace

Vyuzivani plochy ZS2 : pri uzivani této plochy musi byt ponechan volny prostor
v prostoru nakladovych ramp (u kol.c.11a,10,12,14)do vzdalenosti 6,0m od osy koleje.
Zhotovitel bude priibézne provadet uklid uzivanych ploch, po ukonceni praci bude pred
predanim uvedeno do piivodniho stavu (uklizeno).

Vyuzivani plochy ZS6 : u rampy u kol.c.11a probiha nakladka spolecnosti Kovosrot.
Usek na konci rampy v délce min. 30m bude vyhrazen pouze pro fy. Kovosrot. Zbyvajici
cast rampy bude uzivana zhotovitelem stavby s tim, Ze provoz a zpiisob uzivani rampy a
kol.¢.11a bude koordinovan s pozadavky CD Cargo a Kovosrot.

pozadavek zaslany elektron.postou : ,,CD Cargo, a.s. poZaduje, aby byla v 1. etapé
zajisténa moznost jizdy na viecku Zdas (nejlépe z koleji 9 — 13) a to i pri sneseni
(vylouceni) vyhybky ¢. 37. Jednalo by se o jizdu HV nezavislé trakce + pocet vozii dle
Moznosti.

Pri realizaci stavby (liché skupiny) je nutno ponechat kolej ¢.13 volnou pro provoz na
viecku Zdas (pohyb vieckare od hrotu vyhybky ¢.26 po hrot vyh.¢.36). Obdobné bude
ponechana volna pro provoz kolej ¢. 8b (sudd skupina), pohyb mezi hroty vyhybek ¢.27-
35. Kolej ¢.14 bude slouzit pro stavbu.

Predpoklad vyse ceny za pronajmuti pozemku CD je 50 K¢/m2/rok.

2.2.2 Dotéeni zAjmi spole¢nosti ZDAS.

Dne 8.6.2018 byla za ucasti zastupcii spolecnosti Zdas a Mésta Zdar nad Sdazavou uskutecnéna
schiizka na misté samém. Projektant seznamil pritomné s predpokladanym postupem praci a
ucastnici vyjadrili pripominky, postiehy a pozadavky, které projektant zapracoval do PD.

Vieobecné pozadavky spoleénosti ZDAS :

1. Stavajici komunikace nasi firmy budou po celu dobu vystavby udrzovany v takovém stavu,
aby nebyla ohrozovana bezpecnost silni¢niho provozu (znecisténi, vytluky..).

Ptipadné poskozeni a ndklady na opravu budou k tiZi investora a to na zdklad€ zavazku investora
o opravach poSkozenych komunikaci v€etné€ nédhrad za zpisobené Skody.

2. Povrchy provizornich objezdt a koridort je nutno provést zpevnéné s moznosti snadné udrzby. Po
ukonceni dila resp. uvedeni komunikaci (véetné chodniki a zelen¢) do ptiivodniho stavu investorem
bude za ucasti ZDASu provedena piejimka s terminy na odstranéni ptipadnych zavad.

3. Stavajici komunikace nasi firmy budou po celu dobu vystavby udrzovany v takovém stavu,
aby nebyla ohrozovana bezpecnost silni¢niho provozu (znecisténi, vytluky..).

Ptipadné poskozeni a ndklady na opravu budou k tiZi investora a to na zdklad€ zavazku investora
o opravach poSkozenych komunikaci v€etné€ nédhrad za zpisobené Skody.

4. Povrchy provizornich objezdt a koridort je nutno provést zpevnéné s moznosti snadné
udrzby. Po ukonceni dila resp. uvedeni komunikaci (v€etn¢ chodniki a zelen€) do ptivodniho
stavu investorem bude za uéasti ZDASu provedena piejimka s terminy na odstranéni p¥ipadnych
zévad. V piipad¢€ pokaceni vzrostlych stroml bude pozadovana nahradni vysadba.

5. Pii provadéni praci na upravach mostii nebude ohrozovana bezpecnost osob chodicich po
chodniku a budou provedena takova opatieni, aby nedochazelo ani k ohrozeni osob prochazejicich
pod mostem kolemjedoucimi vozidly.



6. V ranni a odpoledni $picce silni¢niho provozu nebude tento zatiZen provozem néakladnich
vozidel zhotovitele. Jedna se o obdobi mezi 5.15 az 6.30 hod. a dale 13.30 az 14.45 hod.

7. Casové intervaly na svételné signalizaci bude nutno doladit tak, aby nedochazelo ke kolapsu
dopravy a to v obou smérech. Po silnicni komunikaci dojizdi nejenom zaméstnanci firmy, ale i
obchodni partnefi, 1€kati slouZzici ve firmé, ucitelé a skolaci z ucilisté, dalsi firmy podnikajici v této
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8. ptipadé, Ze se svételna signalizace neosveéd¢i, je nutno fidit provoz ve Spickach napf.
zpusobilymi osobami provadéjici firmy. Pti navrzich o provedeni povrchu objizdnych propojek a
semafori je nutno pocitat i s pomern€ znaénym poctem cyklistli dojizd&jicich do zaméstnam po
dotcené komunikaci.

9. Pred zapocetim praci bude zhotovitelem stavby potfizena pasportizace a fotodokumentace
pouzivanych pozemkt, komunikaci a zpevnénych ploch, které budou slouzit pro ucely
vzajemného vypotadani pro predavaci fizeni mezi zhotovitelem a spol.Zd’as. Zhotovitel bude
prokazatelng informovat zastupce Zd’asu, Ing. Sobotku o provadéni pasportizace — pokud by ze
strany Zd’asu byl pozadavek na piitomnost pii jejim provadéni.

Podrobnéjsi popis predpokladaného postupu stavebnich praci u mosti km 86,998 a km
87,025.

Kabelové lavky.

Pfed samotnym bourdnim mostovek a fims v koleji €.1 (kolej €.2 v provozu) musi byt ziizeny nové
kabelové lavky u koleje ¢.1 v predstihu pied nepietrzitou vylukou této koleje (pted postupem ¢.1).
Pro zalozeni kabelovych lavek je nutné provedeni mikropilot pod jejich budoucimi zakladovymi
pasy. Realizace mikropilot bude provedena pomoci vrtné soupravy (predpoklad hmotnosti 8 tun).
Souprava bude umisténa na docasnou ploSinu velikosti min.3,50x5 m (vytvoienou z odtéZené a
pfisypané zeminy) v urovni cca 2,75 m pod niveletou koleje, ze které se prace provedou. Vrtné
prace nelze provést z prostoru kolejisté. Pro umisténi vrtné soupravy na (z) pracovni ploSiny se
predpokladd pouziti autojefabu o nosnosti 80-100 tun, tak aby vyloznik dosdhl cca 17m akéni
radius. Toto vylozeni bude nutné vyuzit predevSim pro umisténi vrtné soupravy do pracovniho
mista nejblize k Zel.stanici. Divodem je skuteCnost, ze stavajici energokanal vedeny v pési
komunikaci k aredlu ZDASu neni mozné pojizdét vozidly o vét§i hmotnosti nez 5 tun. Majitel
energokanalu (Zd'as) nedisponuje relevantnimi podklady, které by specifikovaly nosnost zastropeni
a soucasn¢ vzhledem ke staii této konstrukce by ji ani nebylo mozné garantovat. Uvedena mez byla
stanovena na zékladé hmotnosti vozidel, které provadéji na této pési komunikaci tdrzbu.

Realizace mikropilot (16 ks) : jednd se o Ctyfi polohy (4 mista zdklad.pasii) pficemz je tfeba
uvazovat na jedno pracovni misto nasledujici ¢as - zfizeni pracovni ploSiny (1den), vrtani a osazeni
mikropilot (lden), odstranéni doCasné¢ zemni ploSiny (lden). Celkovd doba realizace vSech
mikropilot bude max.12 dni.

Poznamka :  Projektant upozoriiuje, ze je nutno nutno striktné respektovat pro pojezd tézké
staveniStni techniky navrZzené¢ vyhrazené zpevnéné plochy silnicnimi panely (viz cast B.12
dokumentace, vykres B.12-4), tj. nesmi byt vozidly nad hmotnost 5 tun pojizdén stavajici
energokanadl, umistovat na n¢j patky jetadbii apod.. Z vymezenych - zpevnénych ploch pak budou
,operovat® napt. autojefab o nosnosti 80-100tun, autodomichéavac (,,Svink*) apod. pro dopraveni
materialu do prostoru rekonstruovanych mostii — mostovek.
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Provizorni zpevnéné plochy a komunikace.

Navrzené zpevnéné plochy v blizkosti mosti km 86,998 a km 87,025 pomoci silni¢nich panell je
tteba rozdelit do dvou skupin. Prvni skupina bude slouzit pro docasné pievedeni dopravy
(OA+dodavky, max.tonaz 5 tun) pfi bourani a uplné uzavirce mostu km 87,025 (jak pro pracovni
postup 1, tak 1 2) a dale jako ochranné opatieni proti poSkozeni stropni konstrukce nad
stav.energokanalem. Pfi pokladce betonovych siln.panelti nelze pojizdét stavajici energokanal
technikou o vétsi hmotnosti nez 3,50 tuny. Zhotovitel stavby pfi pokladce musi respektovat
pudorysnou polohu tohoto kandlu a silni¢ni panely délky 3m polozit tak, aby tvofily pfestropeni
kanalu (konce panelt leZely na nosnych sténach).

Jako druha skupina zpevnéni panely (nosnost 20t) v tomto prostoru budou pouzity dvé zpevnéné
plochy, které budou slouzit pro vozidla vySSich hmotnosti (autojefab nosnosti 80-100tun, Svink
apod. jak bylo popséano vyse).

Poznamka : ze strany spol.Zd’as je pozadovano provedeni provizorni komunikace pod most pro
pesi km 86,998 az vterminu po l.kvétnu 2020 a to zdivodu vysoké ndvstévnosti péSich
navstévniki v dobé ,,dne otevienych dveti“. Respektive je mozné provést pred timto terminem, ale
v terminu 1.kvéten musi byt pési komunikace plné priichozi a bez jakychkoliv prekdzek a uklizena.
V blizkosti pési komunikace v pasu zelené cca 10m od mostu km 86,998 smérem k vratnici je
vlrovni terénu zastropena betonovou deskou Sachta sdélovacich kabelli a zastupci Zd'asu
upozornuji, Ze unosnost stropni konstrukce je minimalni! VSeobecné pred zapocCetim praci vstoupi
zhotovitel v jednani se zastupcem spol. Zd'as Ing. Sobotkou (petr.sobotka@zdas.cz, tel.602
575 984), pripadn¢€ panem Locarkem za ucelem upiesnéni zde uvedenych pozadavkl a uptesnéni
aktualnich pozadavka.

Zastupci spole¢nosti Zd’as doporuéuji v misté najezdi pres stavajici kamenné obruby u komunikaci
tyto pfed stavbou demontovat a po ukonceni stavby osadit zpét do betonového loze (min.C20/25).
Dopravni znacka B28 ptfed mostem km 87,025 bude doCasné¢ umisténa pred zacatek zpevnéné
plochy na pozemku €. 7267/13, po ukoncéeni praci bude umisténa zpét na ptivodni misto.

Piedpokladany postup praci na mostech km 86,998 a km 87,025 v dobé realizace pracovniho
postupu ¢.1 a ¢.2).

Bourani mostovek a fims stav.mosti : bude realizovano v pribéhu vikendu (pa 16.00-ne 22.00hod)
a to ve dvou po sob¢ jdoucich vikendech (tj. kazdy most jeden vikend). Pti bourani mostu km
87,075 provoz preveden pod most km 86,098 a nasledujici vikend obracené. Provoz pod mostem
km 86,998 po provizorni panelové komunikaci bude umoznén pouze pro OA a dodavky (nizka
nosnost energokanalu).

Poté bude nutné ptipravit nové ulozné prahy, tzn. po dobu cca 2 tydna budou probihat stavebni
prace u opér — provoz pod mosty tedy bude muset byt situovan do stfedu komunikace (zde tedy
muze byt zachovat zazeny priichod pro pési min.Sitky 4x0,75m v km 86,998 a zuzena pozemni
komunikace do jednoho pruhu §.min.3m pro motorova vozidla v km 87,025 — bez omezeni
podjezdné vysky). Zhruba po 2 tydnech od vybetonovéni uloznych prahii zacnou prace na nové
mostovce.

Budou osazeny ocelové nosniky. Betondz samotné desky bude mozna i1 bez bednéni. Pro fimsy
bude nutné vybudovat bednici systém, ktery bude uloZen na tfech podporach (viz schémata-ptilohy
techn.zpravy). Uvazovana vySka bednéni 0,85m. Tento systém bednéni snizi podjezdnou vysku u
obou mostl. Predpoklad doc¢asného snizeni podjezdné vysky z diivodu instalace bednéni u mostu
km 86,998 je nasledujici : 5,07-0,85-0,15(rezerva)-0,30(panelovka) = 3,77m. Docasn¢ snizena
podjezdnéd vyska na hodnotu 3,70m. U mostu km 87,025 (mistni komunikace ul.Strojirenskd) je
snizeni podj.vysky ptredpokladano takto : 4,95-0,85-0,15 (rezerva) = 3,95m. Docasné snizeni
podjezdné vysky (dopr.znacka B16) s hodnotou 3,90m.
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Bednici systém navrhne zhotovitel a musi byt zajiSténa minimalné vySe uvedena podjezdna vyska.

Nakonec bude nutné zizeni ptemost'ovanych komunikaci pfi sanaci spodni stavby (podobné jako
pii realizaci uloznych prahit). Pfedpoklada se, ze se k sanaci pfistoupi az po odbednéni mostovky,
ale rozhodnuti je na zhotoviteli.

Pii aplné uzavirce mosti pred aredlem ZDAS bude provoz omezen a uspotadan dle ptiloh
technické zpravy POV ¢.1-4. Pfi ostatnim ,,bézném* rezimu stavby bude provoz péSich a silni¢ni
provoz omezovan v rosahu, ktery je patrny z ptiloh €. 5,6. DocCasné dopravni usporadani je patrné
ze samostatné ¢asti dokumentace DIO (dopr.inz.opatieni).

Dotcené pozemky spolecnosti ZDAS a.s. (a dalSich subjektil) stavebnimi pracemi, umisténim
zafizeni staveniSté, resp. zpevnénymi komunikacemi a plochami jsou uvedeny nize v popisu
piistupl na stavbu a predevsim v tabulkach nize viz Cast 2.2.5. Pozemky dotcené stavbou.

Nize jsou informativné uvedeny podklady o frekvencich osob a dopravy do cilové lokality
pfistupné pouze z ulice Strojirenska.

ZDAS a.s.. Strojirenska 675/6. Z&4r nad Sazavou 1

Informace poskytnuté zastupcem spolecnosti, usek sluzeb, panem Ing. Petrem Sobotkou.
Intenzita prljezdd pod Zelezni¢nim mostem.

Nejvétsi intenzita provozu je rano od 5.00 do 7.30 hod a odpoledne od 13.00 do 15.30 hod PO-PA.
600 ranni na velké parkovisté (tam i zpét)

200 odpoledni na velké parkovisté (tam i zpét)

100 na kolarnu za cely den

290 do i ze Zd'asu (navstévy, zaméstnanci, externi firmy....)

1190 aut projede v souvislosti ze Zd'asem tam i zpét.

Nakladni auta do Zd'asu jezdi pres Jihlavskou branu. (kazdy den se u brany os. aut ota¢i v priméru 2-3
kamiony).

V zadni &asti je udilisté a firmy DEL, DOMEAplast atd... Pod mostem projde cca. 2000 lidi denné a projede
kolem 100 cyklistd a to jenom na Zd'as.

DEL a.s. (Strojirenska 38, 591 01 Zd’4r nad Sazavou)

NiZe je uvedena informace zastupce spolecnosti pana Ing. Radka Krejc¢ika,vedouci logistiky :
Intenzitu dopravy vozidel odhadujeme cca 250-300 vozidel (sluzebni + zaméstnanci + externi dopravci) na
prijezdu k firmé a to stejné na odjezdu kazdy den. Jedna se predevsim o osobni auta (90%) a dodavky

(8 %) a kamiony TIR (2%). Nejvétsi intenzita smérem k firmé bude mezi 5,30 - 6,30 hod. rano a od firmy
okolo 14,00 hod. odpoledne.

2.2.3 Dotéeni zajmii spole¢nosti DEL a.s., Zdar nad Sazavou.
Spole¢nost DEL je zavisld na pribézném zasobovani smérem do firmy a smérem z firmy na
expedici. V rdmci praci na mostu km 87,025 dojde k do¢asnému snizeni podjezdné vysky na mostu
(bednéni na fimse a betonaze) a tato vyska nebude dostate¢nd pro provoz velkych nakladnich
vozidel (TIR). V této dobé bude nutné piijezd a odjezd velkych nékl.aut zajistit prijezdem pftes
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areal spole¢nosti Zdas. Ze strany spole¢nosti ZDAS je za umoznéni prijezdu pies jejich areal
pozadovana finan¢ni nahrada (viz dokladova ¢ast).

2.2.4 Dotéeni zajmi Mésto Zd’ar nad Sazavou.
Zhotovitel stavby za ti€elem uzivani pozemkt dotcenych pozemkl Mésta Zd’ar nad Sazavou splni
pozadavky uvedené za odbor komunalnich sluzeb mésta v textu nize.

V trase navrhované do¢asné pevnéné plochy pro prevedeni provozu na pozemku ¢.7270 je umistén
stozar VO. Na naklady stavby provede zhotovitel (za koordinace s pracovnikem M&U Zd’4r n.S.,
odbor komundlnich sluzeb, Ing. Dvotfdkem) dodavku a montdz zakladu sloupu vetejného osvétleni
(v€etné stozaru VO) u mostu km 87,025.

V roce 2018 byly na pozemku Mésta ZR v blizkosti mostu km 87,025 zasazeny 4 ks stromka
v ramci investice ,, Revitalizace zelené ...* Mésto Zd'ar nad Sazavou. Na naklady stavby budou
tyto stromky vykopany a piemistény do jiné lokality na pozemek Meésta ZR. Stavba zajisti
vykopové prace v misté stavajicich stromkd, tak v misté novém, které ur¢i zastupce Mésta ZR.
Pokud bude docasna komunikace umisténa nad stavajici Sachtou kanalizace (poz.c.7270) v pasu
zelené, dojde kupraveni (snizeni) poklopu, po ukonceni stavby bude stavbou uvedeno do
puvodniho stavu.

Pro zajiSténi provedeni gabionové stény u paty nasypového télesa zel.trati u koleje ¢.2 (km
87,030-87,350) bude slouzit doasny zabor pruhu pozemku v §ifi min.2,0m, ktery bude slouzit pro
pohyb mechanizace pii samotné realizaci této Casti stavby (stavebni postup €.2). Jedna se o zabor
pozemku €. 7285 o ploSe 566,50m2 (¢ast komunikace k zahradkatské kolonii a Casti pruhu
pozemku v té€sné blizkosti budované gabionové zdi). Dalsi plochy zaboru pozemki meésta jsou
patrné z vykresu 1.2-4.1 a 4.2 SITUACE OBVODU STAVBY A ZABORU POZEMKU. Plocha
zelené¢ (navazujici za koncem stav.ucelové komunikace v blizkosti zahradkaiské kolonie) pro
zajisténi piistupu pro staveniStni dopravu bude zpevnéna pomoci silni¢nich panelti nosnosti 20tun,
po ukonceni praci bude pozemek uveden do ptivodniho stavu. S ohledem na charakter komunikace
kolem fy Colas a dale k zahradkaiské kolonii. Jedné se o plochu s zZivicnych povrchem délky cca
150m primérné Sitky 4,0m, celkem 600 m2. Piedpoklada se odstranéni stav.ziviénych vrstev a
casti podkladu a ztizeni v nové skladbé nasledovné : podkladu 200 mm Stérkodrté 0-63, vrstvy R-
mat tl.50mm jako lozné vrstvy a obrusné vrstvy ACO 11 t1.50mm. Pozemek v majetku Mésto Zdar
nad Sézavou.

Souhrn opravy povrchii mistnich komunikaci (mimo komunikaci k zahradkaiské kolonii).
Ptistup 1 — ze ZST po napojeni na ul.Jihlavskou

6959/1 ......... Mésto Zd'ar nad Sazavou, LV 1, ostatni plocha (ostatni komunikace)
............ 160x5=800m? (50mm ACO11, frézovani+skladka, post¥ik)
............ 160x5x0,1=80m? (60mm ACP16+, frézovani, posttik)

Pristup 2 — piistup na nakladisté za Kauflandem
6399 ......... Meésto Zd’ar nad Sdzavou, LV 1, ostatni plocha (ostatni komunikace)
......... 120x6x0,1=72m? (50mm ACO11, frézovani+skladka, posttik)

Piistup 3 — ul.Strojirenska — piijezdova komunikace ke Zd’asu

7271 ... Mésto Zd’ar nad Sazavou, LV 1, ostatni plocha (ostatni komunikace)
......... 220x8=1760m? (50mm ACO11, frézovani+skladka, postiik)
......... 220x8x0,1=176m? (60mm ACP16+, frézovani, postiik)
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Ptistup 5 — ptijezd po MK U Malého lesa

7354 ... Mésto Zd’ar nad Sazavou, LV 1, ostatni plocha (ostatni komunikace)
......... 560x6=3360m? (50mm ACO11, frézovani+skladka, postfik)
......... 560x6x0,1=336m? (60mm ACP16+, frézovani, postiik)

Poznamka : jedna se celkem o obrusnou vrstvu ACO 11 v t1.50mm na ploSe 5992 m? a loznou vrstvu ACP16+

v t1.60mm na plose 592m?. Plocha stav.komunikace o vyméte bude odfrézovana v t1.50mm, loZzna vrstva na plose
592m? frézovéna v tl.60mm. Pod ob& vrstvy bude proveden spojovaci postiik 0,5 kg/m2 c0Z znamena na plose
5992+592 m*

Projektant pfedpoklada provedenim fezani ziv.krytu v délce 100 bm, vybourani stavajicich obrub a zfizeni novych
obrub v délce 50bm. Bude nutné demontovat 2 svislé dopravni znacky a po ukonéeni stavby je opétovné osadit na
puvodni polohu. Provedou se prace pozadované odborem komunalnich sluzeb mésta (viz stanovisko nize).

Zhotovitel je povinen splnit poZadavky uvedené ve stanovisku MéU, odboru komundlnich
sluzeb :

Méstsky Ufad Zdar nad Sazavou, odbor komunélnich sluzeb (KS), posoudil pfedloZené technické
feSeni vySe uvedené stavby a z hlediska odboru KS vydava souhlasné stanovisko za nize
uvedenych podminek pro realizaci stavby:

- pfed zahajenim praci je stavebnik povinen pfedat odboru KS zdokumentovany stav
stavajiciho majetku mésta — nejméné komunikaci, zelené, VO, deStova kanalizace, které budou
nebo mohou byt stavbou dotleny, a to v digitalni (napf. ve formatu .pdf) a pFipadné i tisténé
podobé. V pfipadé, ze stavebnik tuto podminku nesplni, ma KS pravo pfi dokon&eni stavby nebo
jeji asti pozadovat vraceni majetki mésta dotéenych stavbou do stavu, ktery stanovi KS, a to
kompletné na naklady stavebnika

- pozadujeme, aby pfed zahajenim stavebnich praci bylo smluvné vyfeSeno pravo uzivani
pozemkl v majetku mésta dle POV (zabor, najem)

- dodavatel stavby v dostate€ném predstihu bude na odboru KS konzultovat feSeni
prostoru docasnych zaborl ZS 3.2 a ZS 3.3 (odstranéni poSkozeného stozaru verejného osvétleni
(VO) pro prevedeni dopravy — novy stozar a zemni prace pljdou na vrub stavebnika, svitidlo po
ukonCeni praci doda sprava VO, dale pfipadné prfemisténi vysazenych strom( v ramci
,Revitalizace zelené ..., kde trva udrzitelnost projektu)

- pfed dokonCenim stavby musi byt stavbou dotlené - vefejna zelen, vefejné osvétleni,
komunikace a desStova kanalizace zkontrolovany pfislusnymi spravci majetku mésta z odboru
komunalnich sluZzeb, a to ve stavu, kdy jsou pfislusné objekty dokonéeny dle stanovenych
podminek v ,Povoleni uzivani vefejného prostranstvi“ a nebo v najemni smlouvé, a bez vad. Ke
kontrole bude spravclim predlozena aktualni projektova dokumentace a vysledky pfedepsanych
zkousek, testu, revizi apod. a pfislusna dokumentace prokazujici fadné provedeni véci. Ke
kontrole pozadujeme pfisluSné spravce prokazatelné pfizvat v predstihu nejméné 10 dna.
Vysledky kontroly budou zaznamenany pisemné s podpisy vSech dotéenych spravcl (napf. do
stavebniho deniku).

2.2.5 Dotceni zajmi spolecnosti COLAS CZ a.s., zavod Jihlava.
Zhotovitel stavby pfed zapocetim stavebnich praci prokazatelné vstoupi v jednéni s pracovniky
spoleénosti COLAS CZ (napt. kontaktujte Ing. Hladika, tel. 733 780 370, ved.provozu Zd’ar nad
Sazavou) za ucelem koordinace postupu stav.praci na gabionové zdi u koleje ¢.2 naproti vjezdu do
arealu Colas. Dlivodem je nutnost zachovani volné plochy na verejné ucelové komunikaci pred
vjezdem do arealu (v pracovni dny) tak, aby byla mozna jeho obsluha. Proto budou stavebni
prace na gabionech v tomto prostoru provadény vyhradné béhem vikendovych dnt. Soucasné
je nutno zachovat prijjezd Sitky min.3,50m podél oploceni spole¢nosti COLAS CZ tak, aby byl
zajistén 1 prijezd k aredlu p.Koniga, pozemek ¢.7277 (Konig Lubomir, €. p. 51, 59211 Racin) a do
zahradkaiské kolonie.
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2.2.6 Dotceni zajmi KSUSV Jihlava

Pracovi§té Zd’4r nad Sazavou

Na zékladé jednani projektanta s pracovniky KSUSV Zdar n.S. byla provedena tiprava fedeni
(navrh tras odjezdu nakladnich aut zrecykla¢ni zdkladny s prosivkou ze Stérk.loze) tak, ze
odjezdova trasa naloZenych NA bude po vyjezdu z prostoru ZST vedena z &asti po silnici 11/353 a
to v tseku pouze po kiizovatku ul. Chel¢ického a nasledné pojedou NA po mistnich komunikacich
(ul.Chel¢ického, Nadrazni, Strojirenskd, Revolu¢ni a déle po I/19 na sklddku Ronov n.S.).
Vzhledem k piedpokladanému poskozeni obrusné vrstvy silnice 1I/353 jsou do soupisu praci
zahrnuty nasledné prace.

Predpoklada se provedeni oprav Ziviéného krytu v rozsahu 5% dotcené plochy silnice délky 175 bm
a $itky 7,0m. Tzn. vyspraveni novou obrusnou Ziviénou vrstvou 175%7,0%0,05= 61,25m* (ACO 118
o tl. 50 mm, spojovaci postfik 0,5 kg/m?) na stavajici niveletu. Provedeni odfrézovani pied
pokladkou plochy 61,25m?. UvaZzuje se s provedenim fezani Ziv.krytu v délce 40 bm.

Pracovisté Havlicktiv Brod

Projektant do rozpoctové ¢asti zapracoval pozadavek KSUSV provoz Havlickiv Brod. Divodem je
predpoklad poskozeni komunikace (silnice I1I/35012) vzhledem na mnozstvi piepravovaného
materidlu na skladku (zivicny koberec byl proveden noveé pied 6 lety). Predpoklada se provedeni
nové obrusné Ziviéné vrstvy (ACO 11+ tl. 50 mm, spojovaci postiik 0,5 kg/m?) na stavajici
niveletu. Pfedpokladané mnozZstvi $itka 4,25m a délka 1360m, tzn. plocha 5780 m?.

Dale je do rozpoctu zapracovana plocha provedeni sanace poskozené konstrukce vozovky pfi
vyhybani dvou protijedoucich NA (minimum stavajicich vyhyben) ¢imz dojde k poSkozeni
v blizkosti krajnice, piedpoklad 5% z celk.plochy silnice tj.0,05*5780= 289 m?. Sanace bude
obsahovat : vrstvu SD fr..0-32 v t1..250mm, KSC 150 mm, infiltradni postiik do 1,5 kg/m2 a loznou
vrstvu ACL 16 o tloustce 60 mm. Uvazuje se s provedenim fezani ziv.krytu v délce 290+8(most)=
298 bm. Stav.zivicny kryt bude odfrézovan v tiseku mostu §.4,0m v délce 15m (celkem 60m?2).
Projektant pozaduje, aby zhotovitel vytipoval a oznacil mista pro vyhybani NA na misté samotném,
aby se tak minimalizovalo poskozeni komunikace!!!

Pred zapocetim stavby a po jejim skonceni provede zhotovitel na své naklady pasportizaci
stavbou dotéenych komunikaci véetné fotodokumentace) nejlépe za pritomnosti pracovniki
majitele (spravce) komunikace). Naklady na pasport bude rozpustén do nakladu stavby
(Zel.spodku). Plati obecné!

2.2.7 Piehled dotéenych pozemkii

Piehled pozemki pro zafizeni staveni$te :

¢iSLO / DRUH vark | Uit | OZNACEND
MAJITEL POZEMKU POZEMKU VYMERA VYMERA ZARIZENi
(m2) (m2) STAVENISTE
Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody | 6416/45 / ostatni
1222/12, Nové M¢sto, 11000 Praha 1 plocha 5 3200 3200 ZS1
k.az.Mésto Zd’ar
Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody | 6416/45 / ostatni
1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1 plocha 1750+380 2330 252
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k.Gz.Mésto Zdar

ZDAS, as., Strojirenska 675/6, Zdar

7267/4 | ostatni

nad Sazavou 1, 59101 Zd4r nad |Plocha 235 783.1

S4zavou k.iz.M¢sto Zd’ar

Mésto Zd’ar nad Sazavou, Zizkova 227/1, 7270 / ostatni

Zdar nad Sazavou 1, 59101 Zd’ar nad plocha 160 7ZS3.2

Sazavou k.uz.Mésto Zdar 557

Mésto Zd’ar nad Sazavou, Zizkova 227/1, 7270 / ostatni

Zdar nad Sazavou 1, 59101 Zd’ar nad plocha 151,50

Sazavou k.az.Mésto Zd'ar 7533

Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody | 7269  / ostatni )

1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1 plocha 5 8,50
k.iz.M¢sto Zd’ar

Mésto Zd’ar nad Sazavou, Zizkova 227/1, 7698 / ostatni

Zd’4r nad Sazavou 1, 59101 Zdar nad plocha 19

Sazavou k.uz.Mésto Zdar

Mésto Zd’ar nad Sazavou, Zizkova 227/1, 7699 / orna piida

Zd’4r nad Sazavou 1, 59101 Zdar nad k.uz.Mésto Zdar 206

Sazavou

Mésto Zd'ér nad Sézavou, Zizkova 227/1, | 7704/ oré pada 932 Z34

Zd’4r nad Sazavou 1, 59101 Zdar nad k.az.Mésto Zdar 691

Sazavou

Mésto Zd’ar nad Sazavou, Zizkova 227/1, 7705 /  ostatni

Zd'ar nad Sazavou 1, 59101 Zd’ar nad plocha 16

Sazavou k.az.Mésto Zd'ar

Mgésto Zd'ar nad Séazavou, Zizkova 227/1, | 7365/1  / orna

Zdar nad Séazavou 1, 59101 Zd4r nad | puda 135,50

Sazavou k.uz.Mésto Zdar

Mésto Zd'ar nad Séazavou, Zizkova 227/1, | 7365/2  / orna

Zd4r nad Séazavou 1, 59101 Zd4r nad | puda 711 960 7S5

Sazavou k.uz.Mésto Zd’ar

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni 7697/1 / ostatni

organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové M¢sto, plocha 113,50

11000 Praha 1 k.uz.Mésto Zd'ar

Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody | 6416/45 / ostatni

1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1 plocha 540 540 756
k.uz.Mésto Zdar

Piehled docasného zpevnéni ploch pfistupu a pracovnich ploch pomoci silni¢nich paneld nosnosti

20t (tzn.doprava, montaz v¢.podsypu, demontaz, odvoz, uvedeni dotéenvch ploch do puvodniho

stavu) :

Ptistup ¢€.3

- docasnad komunikace pro kratkodobé pievedeni dopravy pod most km 86,998 a pro

stalou ochranu energokandlu .........................c...l.
zhotovitel dle poZadavku spol.Zd’as vyklidi prostor piistupové

Poznamka

komunikace k této spolecnosti z divodu kondni dne otevienych dveii, poté se
piedpoklada jejich opétovné osazeni.
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Navic v ramci pracovniho postupu €.1 bude siln.panely zpevnéna plocha u kol.¢.1 mezi
mistni komunikaci a pé&$i komunikaci k aredlu ZDASu. Plocha celkem 102 m? (34ks
panelt).

Obdobné v ramci pracovniho postupu ¢.2 bude siln.panely zpevnéna plocha u kol.¢.2
mezi mistni komunikaci a p&$i komunikaci k arealu ZDASu. Plocha celkem 72 m?
(24ks panell).

Ptistup ¢.4

doc¢asna komunikace ze siln.panelll ..................cooeiiiiiiiin.n. 363 m?

Tyto panely budou na zacatku stav.postupu 1 nejdiive pouzity na zpevnéni plochy podél
budovaného gabionu u koleje ¢.1 (ochrana stav.siti 6kV, GSM-R, zab.zaf.) pod naspem
v useku km 87,030-87,275. Teprve nasledné budou pouzity pro ptistup ¢.4 po sneseni
zel.svrsku. Zde budou slouzit jak pro zpevnéni pfistupové komunikace, tak 1 jako
ochrana stav. a novych zemnich kabel.tras pied poskozenim.

Ptistup €.5

doc¢asna komunikace ze siln.panelll .................cooiiiiiiiinn. 400 m?

Tyto panely budou na zacatku stav.postupu 2 nejdiive pouzity na zpevnéni plochy podél
budovaného gabionu u koleje €.2 (zpevnéni plochy zelen¢ podél zahradkarské kolonie —
pozemek ¢€.7285, tj. za koncem ucelové komunikace) pod naspem v tseku km 87,200-
87,315. Teprve nasledné budou pouzity pro zifizeni samotného ptistupu ¢.5 po sneseni

zel.svrsku.

Ptehled zpevnéni pozemk pro uziti jako provizorniho chodniku ke stfedni pramysl.skole :

- uzith | CELKOVA L
CISLO / DRUH A UZITA ist
MAJITEL POZEMKU POZEMKU VYMERA VYMERA Vlastnictvi
(m2) (m2)
ZDAS, as., Strojirenska 675/6, Zd’ar nad | 7265/2  / ostatni
Sazavou 1, 59101 Zd'ar nad Sazavou plocha 9 1818 LV8
k.1z.M¢sto Zd’ar
ZDAS, as., Strojirenskd 675/6, Zd'ar nad | 7267/2  / ostatni
Séazavou 1, 59101 Zd’4r nad Sazavou plocha 5 19 2934 LV8
k.uz.Mésto Zd’ar
ZDAS, as., Strojirenska 675/6, Zd’ar nad | 7267/3  / ostatni
Sazavou 1, 59101 Zd’ar nad Sazavou plocha 5 224 1245 LV8
k.uz.Mésto Zd’ar
ZDAS, as., Strojirenskd 675/6, Zd'ar nad | 7267/10  / ostatni
Sazavou 1, 59101 Zd’ar nad Sazavou plocha 5 38,50 155 LV8
k.1z.M¢sto Zd’ar

Plocha na pozemku 7267/2 bude provedena pokladkou siln.panely na $.1,0m a délku 18m. Ostatni
plochy : bude provedeno sejmuti vrstvy humusu tl.0,1m nésledné provedeni vrstvy provizorniho
chodniku t1.0,1 ze SD fr.0-32mm o celk.ploge 271,50 m? Po ukonéeni praci bude uvedeno do
puvodniho stavu, tj.ohumusovano a oseto travnim semenem.

POZEMKY DOCASNEHO ZABORU STAVBOU (celkovy piehled dotéeni pozemkii z ditvodu umisténi

ZARIZ. STAVENISTE (ZS), PRISTUP.KOMUNIKACE, STAVBY ...) :
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Plocha | Lokalita
Druh zaboru| mista
Parcelni €islo | pozemku | ZplUsob vyuziti | m2 ZS LV Vlastnik - adresa
k.4. Mésto Zd'ar
3200 ZS1
ostatni 2330 | Z82 Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody
6416/45 plocha Dréaha 540 ZS6 8201 | 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1
ostatni 7230 | stavba Ceské drahy, a.s., ndbreZi Ludvika Svobody
6416/45 plocha Draha 8201 | 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1
ostatni 679 ZS3, Ceské drahy, a.s., nabrezi Ludvika Svobody
7269 plocha Draha stavba 8201 | 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1
ostatni 4255 | Stavba Ceské drahy, a.s., ndbreZi Ludvika Svobody
7697/2 plocha Draha 8201 | 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1
Ostatni | Ostatni 356 ZS3 Mésto Zd'ar nad Sazavou, Zizkova 227/1, Zdar
7268 plocha komunikace 1 nad Sazavou 1, 59101 Zd'ar nad Sazavou
Ostatni 353,50 | ZS3 Mésto Zdar nad Sazavou, Zizkova 227/1, Zdar
7270 plocha zelen 1 nad Sazavou 1, 59101 Zd'ar nad Sazavou
Ostatni | Ostatni 391 ZS3 Mésto Zd'ar nad Sazavou, Zizkova 227/1, Zdar
7271 plocha komunikace 1 nad Sazavou 1, 59101 Zdar nad Sazavou
Ostatni | Ostatni 566,50 | ZS3 Mésto Zd'ar nad Sazavou, Zizkova 227/1, Zdar
7285 plocha komunikace 1 nad Sazavou 1, 59101 Zdar nad Sazavou
Ostatni | Manipulaéni | 235,50 | ZS3 ZDAS, a.s., Strojirenska 675/6, Zdar nad
7267/4 plocha plocha 8 Séazavou 1, 59101 Zdér nad Sazavou
Ostatni 30,50 ZS3 ZDAS, a.s., Strojirenska 675/6, Zdar nad
7267/5 plocha zelen 8 Séazavou 1, 59101 Zd'ar nad Sazavou
Ostatni | Ostatni 88,50 ZS4 ZDAS, a.s., Strojirenska 675/6, Zdar nad
7267/11 plocha komunikace 8 Séazavou 1, 59101 Zdar nad Sazavou
Ostatni 104,50 | ZS3 ZDAS, a.s., Strojirenska 675/6, Zdar nad
7267/13 plocha zelen 8 Séazavou 1, 59101 Zd'ar nad Sazavou
Ostatni | Manipulaéni 49,50 | Zs4 ZDAS, as., Strojirenska 675/6, Zdar nad
7267/1 plocha plocha 8 Sézavou 1, 59101 Zdar nad Sézavou
Ostatni | Ostatni 60 ZS4 Mésto Zdar nad Sazavou, Zizkova 227/1, Zdar
7698 plocha komunikace 1 nad Sazavou 1, 59101 Zd'ar nad Sazavou
Orna 440 ZS4 Mésto Zdar nad Sazavou, Zizkova 227/1, Zdar
7699 puda 1 nad Sazavou 1, 59101 Zdar nad Sazavou
Ostatni | Ostatni 21 ZS4 Mésto Zd'ar nad Sazavou, Zizkova 227/1, Zdar
7703 plocha komunikace 1 nad Sazavou 1, 59101 Zdar nad Sazavou
Orna 691 ZS4 Mésto Zdar nad Sazavou, Zizkova 227/1, Zdar
7704 pluda 1 nad Sazavou 1, 59101 Zd'ar nad Sazavou
Ostatni 16 ZS4 Mésto Zdar nad Sazavou, Zizkova 227/1, Zdar
7705 plocha Jina plocha 1 nad Sazavou 1, 59101 Zdar nad Sazavou
Orna 135,50 | ZS5 Mésto Zd'ar nad Sazavou, Zizkova 227/1, Zdar
7365/1 puda 1 nad Sazavou 1, 59101 Zdar nad Sazavou
Orna 1119 ZS5 Mésto Zdar nad Sazavou, Zizkova 227/1, Zdar
7365/2 pluda 1 nad Sazavou 1, 59101 Zd'ar nad Sazavou
Ostatni | Ostatni 62 ZS5 Mésto Zdar nad Sazavou, Zizkova 227/1, Zdar
7366 plocha komunikace 1 nad Sazavou 1, 59101 Zd'ar nad Sazavou
Ostatni | Ostatni 9 Docasny ZDAS, a.s., Strojirenska 675/6, Zdar nad
7265/2 plocha komunikace chodnik | 8 | Sazavou 1, 59101 Zd4r nad Sazavou
Ostatni | Manipulaéni 19 | Docasny ZDAS, a.s., Strojirenska 675/6, Zdar nad
7267/2 plocha plocha chodnik 8 | Sazavou 1, 59101 Zdar nad Sazavou
Ostatni | Manipulaéni 224 | Docasny ZDAS, a.s., Strojirenska 675/6, Zdar nad
7267/3 plocha plocha chodnik | 8 | Sazavou 1, 59101 Zdar nad Sazavou
Ostatni | Manipulaéni 38,50 | Docasny ZDAS, as., Strojirenska 675/6, Zdar nad
7267/10 plocha plocha chodnik | 8 | Sazavou 1, 59101 Zdar nad Sazavou

Vyse uvedeny piehled zpevnéni pozemkl pro uziti jako pfistupové cesty neobsahuje pozemky
SZDC.
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2.2.8 Dopravni trasy - pristupy na stavenisté.

Ptistup na stavenisté pro staveniStni dopravu bude zajiStén stavajici silnicni siti, tedy silnice
I. az IIl.tfidy, déale po mistnich a ucelovych komunikacich, ¢astecné pojezdem po upraveném
stavajicim Stérkovém lozi, po plani a po nove ziizenych nebo zpevnénych pristupovych cestach.
Zpevnéni nebo ziizeni pristupovych cest bude provedeno pomoci siln.panelt na podkladni vrstvé.
Vetejné komunikace mistni, méstské a silnice L., II. a III. tfidy budou po ukonceni stavby uvedeny
do ptivodniho stavu a v mife poSkozeni vyspraveny na néklady stavby. K tomu provede zhotovitel
stavby spolu s majiteli (spravci) téchto komunikaci mistni Setfeni ke zjiSténi stavu pted jejich
vyuzivanim a po ukonceni vyuzivani. Zhotovitel stavby si potfidi pasportizaci a fotodokumentaci
pfistupovych tras.

Pii upravé stavajicich komunikaci ¢i pii ziizovani novych piistupovych cest (uzivanych
ploch ZS) je tieba dbat na stavajici a nové inzenyrské sité a vyvarovat se jejich poskozeni !!!

Ptistupové cesty navazuji na stavajici mistni komunikace, jsou zaznaCeny ve vykrese situace
POV (¢. vykresu B.12-2, B.12-3 a B.12-4). Na vefejné komunikace mize vyjizdét jen technika
fadn¢ ocisténa, pokud piesto dojde ke znecisténi, je nutné toto neprodlené¢ odstranit. Prasnost
béhem vystavby bude minimalizovéana napft. postiikem vodou pomoci kropiciho vozu.

Vypis uvazovanych pfistupovych cest pro staveniStni dopravu (jejich &islovani
koresponduje s ¢islovanim v situaci POV (C.vykresu B.12-2 az B.12.5).

Nize, projektantem specifikované opravy stavajicich pristupovvch komunikaci budou
provedeny zhotovitelem v pribéhu dubna-¢ervna 2021.

(1) ze silnice I/37 ve Zd’aru nad Sazavou (od Brna) na silnici 11/353 do prostoru ZST Zd’4r
nad Sazavou po stavajici ucelové komunikaci, délka 500 m, ztoho usek komunikace piilehlé
k 11/353 je zpevnén asfaltovym povrchem (ve znacném stupni degradace) po hranici s pozemkem
€.6416/45, cca se jednd o délku 200m, Sitka Sm. Projektant pfedpokldd4d nahradu obrusné vrstvy
této Ziviéné komunikace v rozsahu 100% plochy (200x5=1000m?) pokladkou obrusné Ziv.vrstvy
ACO 11 tL.50mm (ptedchozi provedeni vyfrézovani a asfaltovy posttik). Souc¢asné bude provedeno
ziizeni nové podkladni Ziviéné vrstvy ACP16+ véetné odfrézovani) v tl.60mm na 10% vyse
uvedené plochy tj. 1000x0,1=100m?. Tento rozsah oprav, tedy znamena provedeni frézovani,
asf.spojovaciho posttiku a zfizeni obrusné vrstvy, odvoz a skladkovani nevyuzitelného materialu.
Uvedené prace plati obecné i1 pro niZze uvedené opravy komunikaci, pokud neni upfesnéno jinak.
Ptipadné¢ mozny piijezd od Jihlavy po silnici 1I/353. Zhotovitel musi respektovat pozadavek
KSUSV Zd4r n.S. (viz kapitola 2.2.6). P¥istup je po stavajici komunikaci umisténé na pozemky
k.iz. Mésto Zd'ar :

6959/1 ......... Mésto Zd’ar nad Sazavou, LV 1, ostatni plocha (ostatni komunikace)

6416/48 ....... Ceské drahy, a.s., LV 8201, ostatni plocha (jina plocha)

6416/45 ....... Ceské drahy, a.s., LV 8201, ostatni plocha (dréha)

Z hlediska rozdéleni pozemk dle vlastnického prava se jednd o provedeni praci na pozemcich :

« Mé&sta Zd’ar nad Sazavou ............ 160x5=800m? (50mm ACO11, frézovani+skladka, posttik)
o e, 160x5x0,1=80m? (60mm ACP16+, frézovani, posttik)
* Ceské dradhy a.s. ... veiiinnin. 40x5=200m? (50mm ACO11, frézovani+skladka, posttik)

............ 40x5x0,1=20m? (60mm ACP16+, frézovani, posttik)
Uvazuje se s provedenim fezani ziv.krytu v délce 22 bm.

Jeji uzivani je predpokladano v obdobi 04/2020-11/2020.

Poznamka 1: tato trasa ptistupu bude uzivana pro piistup k zatizeni stavenisté ¢.1 a €.6.

Poznamka 2: piistupové cesta na pozemku CD 6416/45 k recyklaéni ndkladné i k ndkladové rampé
musi byt pribézné udrzovana a po ukonceni stavby uvedena do puvodniho stavu (viz také
pozadavek CD Cargo).
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Pozndmka 3: (plati vSeobecn¢) Projektant upozornuje, Ze v POV uvedené rozsahy oprav
stavajicich komunikaci jsou piredpokladem projektanta! Pred a po skonceni stavby bude
zhotovitelem provedena pasportizace a fotodokumentace dotéenych pozemkii, komunikaci,
inz.siti zhotovitelem stavby. Rozsah oprav bude proveden dle skutecného poskozeni
staveniStni dopravou.

(2) ze silnice 1/37 ve Zd’aru nad Sazavou na silnici 11/353 (ptipadn& ze sméru od Jihlavy),
poté po mistni komunikaci (MK) ul.Chel¢ického, dale kolem objektu spol.Kaufland na plochu
nakladi§té v prostoru ZST Zd’ar nad Sazavou. Piipadné piijezd od Pfibyslavi po 1/19 (ul.Brodska),
dale po ul. Revoluc¢ni, Strojirenskd, Nadrazni (viz ptistup 5). MK je vedena kolem Kauflandu v
délce cca 270 m (Siftka cca 6m), stavajici asfaltovy povrch je v dobrém stavu. Projektant
ptedpokladd pouze piipadné lokalni opravy Zivi€né (obrusné) vrstvy rozsahu 10% na pozemcich
Mésta Zd’ar nad Sazavou, tedy z celkové plochy (120x6x0,10 = 72m?) po ukonéeni stavby. Bude
provedena lokalni ndhrada obrusné vrstvy této zivicné komunikace pokladkou ziv.vrstvy ACO 11
tL.50mm (pfedchozi provedeni vyfrézovani a asfaltovy postiik) v zavislosti na skute¢ném rozsahu
poskozeni. P¥istup je umistén na pozemky k.tiz. Mésto Zd’r :

6399 ... Mésto Zd’ar nad Sazavou, LV 1, ostatni plocha (ostatni komunikace)

6416/34 ....... Mésto Zd'ar nad Sazavou, LV 1, ostatni plocha (ostatni komunikace)

6416/27 ........ Kaufland Ceska republika v.o.s., Bélohorska 2428/203, Bfevnov, 16900

Praha 6, LV 9548, ostatni plocha (draha)
6416/35 ........ Kaufland Ceska republika v.o.s., Bélohorska 2428/203, Bfevnov, 16900
Praha 6, LV 9548, ostatni plocha (draha)
Jeji uzivani je predpokladano v obdobi 04/2020-11/2020.
Z hlediska rozdéleni pozemk dle vlastnického prava se jednd o provedeni praci na pozemcich :
« Mésta Zd’4r nad Séazavou ......... 120x6x0,1=72m? (50mm ACO1 1, frézovani+skladka, postiik)

Rozsah oprav komunikaci vychazi ze skutecnosti, ze ptistup ¢.2 bude pouzivan v minimalni
mife na piepravu materialu do a ze stavby, ale bude predev§im primarné slouzit pro pfijezd a
odjezd vozidel stavby (montdzni a demontazni prace zel.svrsku, parkovani vozidel stavby), provoz
OA, dodavky, NA, autojefaby apod.

Poznamka 3: pozemky spole¢nosti Kaufland jsou zatizeny pravem jizdy a pfistupu na drazni
pozemek ¢.6416/45.

( 3 ) pfistupy viceméné kopiruji trasy uvedené vysSe v ptistupech 1,2 a k prostoru stavby
(mosty pied spol.Zd’as) jsou vedeny po ul.Strojirenska. Projektant uvadi obecny pozadavek DI
PCR, Ze neni mozno k piistupu od silnice I/37 ve Zd’aru nad Sazavou pouzit mistni komunikaci ul.
Smetanova. Tato trasa je mimo jiné vedena po hlavni p¥istupové komunikaci k arealu spol. ZDAS,
a.s.. Jednd se o stavajici mistni komunikace s asfalt. povrchem, ul.Strojirenskd délky cca 220m,
§itka 8m. Piistup je umistén na pozemky k.uz. Mésto Zd’r :

7271 ... Mésto Zd’ar nad Sazavou, LV 1, ostatni plocha (ostatni komunikace)

Jeji uzivani je predpokladano v obdobi 04/2020-11/2020.

Projektant pfedpokladd ndhradu obrusné vrstvy této zivicné komunikace v rozsahu 100%
plochy (220x8=1760m?) pokladkou obrusné Ziv.vrstvyy ACO 11 tl.50mm (pfedchozi provedeni
vyfrézovani a asfaltovy posttik). Soucasné bude provedeno ziizeni nové podkladni ziviéné vrstvy
ACP16+ véetné odfrézovani) v t1.60mm na 10% vyse uvedené plochy tj. 1760x0,1=176m?>.

Z hlediska rozdéleni pozemk dle vlastnického prava se jednd o provedeni praci na pozemcich :
« Mésta Zd’4r nad Séazavou ......... 220x8=1760m? (50mm ACO11, frézovani+skladka, postiik)
......... 220x8x0,1=176m? (60mm ACP16+, frézovani, posttik)
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Déle bude provedena ndhrada kamennych obrub komunikace, které budou zniCeny (docasna
komunikace pod most km 86,998), celkem 50bm nové obruby.

(4) trasa pfistupu kopiruje pfistup (3) a nasledné pokracuje po mistnich a i€elovych komunikacich
po nize uvedenych pozemcich v pievazné mife se stavajicim asfalt.povrchem nebo dlazbou az
k docasné panelové komunikaci). Tzn. od Zelezn.mosti je pristup k ZS 4 v délce cca 660m po
stavajicich mistnich komunikacich. Stavajici plocha téchto komunikaci je s zivicnym povrchem
v cca rozsahu (100+365)x7= 3255 m?, s kamennou dlazbou cca 195x5,5=1072,50 m?.
Projektant predpoklad4 nahradu obrusné vrstvy této Zivicné komunikace v rozsahu 50% plochy
(3255x0,5=cca 1630m?) pokladkou obrusné ziv.vrstvy ACO 11 t1.50mm (pfedchozi provedeni
vyfrézovani a asfaltovy posttik). Soucasné bude provedeno ztizeni nové podkladni ziviéné vrstvy
ACP16+ véetné odfrézovani) v t1.60mm na 5% vyse uvedené plochy tj. 3255x0,05=163m?>.
Projektant dale predpoklada lokalni predlazdéni komunikace s kamennou dlazbou 10/12cm
v rozsahu 50% plochy (1072x0,50= 536m?) a kamenné dlazby 6/6cm pési komunikace pod mostem
km 86,998 v rozsahu 50 m?.
Pro pfistup od stav.zivicné komunikace bude ke koleji €.1 zfizena zpevnéna komunikace ze
silniénich paneld nosnosti 20tun (plocha zpevnéni cca 340 m?). Do¢asna komunikace je vedena po
pozemcich 7267/1, 7698, 7699, 7703. Silni¢ni panely se ulozi na piskovy podsyp nebo vrstvu
prosivky fr.0-4mm v tl.cca 100mm. Pro ptekonani siln.piikopu, na zacatku panel.komunikace, bude
ziizen docasny propustek DN 300 v délce 10m. Po ukonceni stavby budou pozemky uvedeny do
puvodniho nebo piedem sjednaného stavu, pozemky orné pidy budou po ukonceni rekultivovany,
ohumusovény a osety travnim semenem (pokud nebude uréeno jinak — pedologickou sondou).
Projektant upozoriiuje na p¥itomnost dilezitych kabelovych tras pfedeviim na pozemku SZDC, ale
1 na mimodraznich pozemcich a tedy na nutnost pouZiti zpevnéni panely. Ped pokladkou
podkladnich vrstev je doporucena pokladka tkané geotextilie min. 150 g/m?. UZivani piistupu je
ptedpokladano v obdobi 04/2020-07/2020.

Piistup &.4 vedeny po stav.mistnich komunikacich je po pozemcich k.uz. Mésto Zdar :

7265/1 ... ZDAS, a.s., Strojirenska 675/6, Zd’ar nad Sazavou 1, 59101 Zd’ar nad
Sazavou, LV 8, ostatni plocha (ostatni komunikace)

7267/2 ... ZDAS, a.s., Strojirenska 675/6, Zd’ar nad Sazavou 1, 59101 Zd’ar nad
Sazavou, LV 8§, ostatni plocha (manipulacni plocha)

7267/4 ... ZDAS, a.s., Strojirenska 675/6, Zd’ar nad Sazavou 1, 59101 Zd’ar nad
Sazavou, LV 8§, ostatni plocha (manipulacni plocha)

7267/11 ... ZDAS, a.s., Strojirenska 675/6, Zd’ar nad Sazavou 1, 59101 Zd’ar nad
Sazavou, LV 8, ostatni plocha (ostatni komunikace)

7267/15 ... ZDAS, a.s., Strojirenska 675/6, Zd’ar nad Sazavou 1, 59101 Zd’ar nad
Sazavou, LV 8, ostatni plocha (ostatni komunikace)

7703 ......... Mésto Zd’ar nad Sazavou, LV 1, ostatni plocha (ostatni komunikace)

Z hlediska rozdéleni pozemku dle vlastnického prava se jednd o provedeni praci na pozemcich :
«Zdasas. ... 3255%0,5= 1630m? (50mm ACO11, frézovani+skladka, postfik)
............ 3255x0,5x0,1= 163m? (60mm ACP16+, frézovani, postiik)
............ 1072x0,5= 536m? (piedlazdéni komunikace s kamen.dlazbou 10/12cm)
............ 50m? (piedlazdéni komunikace s kamen.dlazbou 6/6¢m, predpoklad
10*5m=50m?)

Déle bude provedena ndhrada kamennych obrub komunikace, které budou zniCeny (docasna
komunikace pod most km 86,998), celkem 50bm nové obruby.
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V souvislosti se zajiSténim bezpecného péSiho pristupu pro studenty a pracovniky
stfedni strojirenské Skoly bude (jak bylo jiZ vySe uvedeno) ziizen provizorni chodnik na
pozemcich :

7265/2 ... ZDAS, a.s., Strojirenska 675/6, Zd’ar nad Sazavou 1, 59101 Zd’ar nad
Sazavou, LV 8, ostatni plocha (ostatni komunikace)

7267/2 ... ZDAS, a.s., Strojirenska 675/6, Zd’ar nad Sazavou 1, 59101 Zd’ar nad
Sazavou, LV 8§, ostatni plocha (manipulacni plocha)

7267/3 ... ZDAS, a.s., Strojirenska 675/6, Zd’ar nad Sazavou 1, 59101 Zd’ar nad

Sazavou, LV 8, ostatni plocha (manipulacni plocha) 5
7267/10 ....... ZDAS, a.s., Strojirenska 675/6, Zd’ar nad Sazavou 1, 59101 Zd’ar nad
Sazavou, LV 8§, ostatni plocha (manipulacni plocha)

( 5 ) ze silnice 1/19 od Pfibyslavi je ve Zdaru nad Sizavou vedeno po mistnich
komunikacich (MK) ul.Brodska, dale po ul. Revolu¢ni, Strojirenska, Nadrazni. Nasledn¢ odbocit
po ul. U Malého lesa na konec této ulice a zde z velké Casti po stadvajici nezpevnéné cesté az ke
koleji ¢.2. Zde bude mezi koncem mistni komunikace az ke kol.¢.2 zfizena doCasna zpevnéna
komunikace ze silni¢nich paneld nosnosti 20tun (plocha zpevnéni cca 400 m?). Docasna
komunikace je vedena po pozemcich 7365/2 a 7366 (viz tabulka docasnych zabord). Silni¢ni
panely se ulozi na piskovy podsyp nebo vrstvu prosivky fr.0-4mm v tl.cca 100mm do tésné
blizkosti télesa zelezni¢niho zatezu k ndjezdu na plan koleje ¢.2.

Ptistup po MK v ulici U malého lesa je délky 560m a Sitka komunikace je 6,0m, tzn. plocha
560x6= 3360 m?.

Projektant pfedpokladd ndhradu obrusné vrstvy této zivicné komunikace v rozsahu 100%
plochy (560x6=3360m?) pokladkou obrusné Ziv.vrstvyy ACO 11 tl.50mm (pfedchozi provedeni
vyfrézovani a asfaltovy posttik). Soucasné bude provedeno ziizeni nové podkladni ziviéné vrstvy
ACP16+ véetné odfrézovani) v t1.60mm na 10% vyse uvedené plochy tj. 3360x0,1=336m?>.

Jeji uzivani je predpokladano v obdobi 07/2020-11/2020.
Ptistup je veden v ulici U Malého lesa po MK na pozemcich :
7354 ......... Mésto Zd’ar nad Sazavou, LV 1, ostatni plocha (ostatni komunikace)

Z hledislga rozdéleni pozemku dle vlastnického prava se jedna o provedeni praci na pozemcich :
* M¢sta Zd’ar nad Sazavou ......... 560x6=3360m? (50mm ACO11, frézovani+skladka, postiik)
......... 560x6x0,1=336m? (60mm ACP16+, frézovani, postiik)

3. Obecné zasady FeSeni ZS, komunikaci a ostatni souvisejici zarizeni.
Jizdou v ose koleje se rozumi kolejovou technikou po stavajici koleji nebo koleji v novém stavu a
silni¢ni technikou po upraveném stavajicim Stérkovém lozi, jizda silni¢ni technikou pouze po nové
zemni plani nebo plani Zelezni¢niho spodku neni mozna.

Stavba se nenachazi v zaplavovém tzemi.
Dalsi v§eobecné podminky pro zfizovani ploch zafizeni stavenisté¢ umisténych v PHO a v
zéaplavovém uzemi:

« Na plochach zatizeni staveni$té budou stavebni mechanismy vybaveny dostatecnym
mnozstvim sanacnich prosttedki pro ptipadnou likvidaci unikt ropnych latek; v pribehu
kratkodobé odstavky mechanismt budou tyto podlozeny vanami pro piipadné zachyceni
uniklych produktl; v ptipadé tiniku ropnych nebo jinych zavadnych latek bude
kontaminovana zemina neprodlené odstranéna, odvezena a uloZena na lokalité urcené k
témto ucelim.

22



« Na vSech ZS nesmi byt provozovana jakakoliv manipulace s ropnymi latkami, ani jejich
skladovani, dale zde nesmé&ji byt opravovany zadné mechanismy (stavebni stroje ¢i
vozidla), rovnéz zde neni ptipustné jejich parkovani.

¢ Pro parkovani a opravy téchto mechanismit musi byt v ramci stavebnich praci zfizen
stavebni dvr.

e Na plochach zafizeni stavenist' v zaplavovém tizemi a PHO nebudou skladovany latky
Skodlivé vodam véetné zasob PHM pro stavebni mechanismy.

e Veskeré odplavitelné latky a stavebni sut’ budou bezprostfedné z ploch stavenist’ v
zéplavovém uzemi odvazeny;

e Na plochach zatizeni stavenisté v zaplavovém uzemi a PHO budou stavebni mechanismy
odstaveny v minimalnim poctu; pod stojicimi stavebnimi mechanismy budou instalovany
zachytné plechové nadoby.

¢ VSechny mechanismy v bezprostiednim okoli vodoteci, musi byt v dokonalém technickém
stavu; nezbytné bude kontrolovat je zejména z hlediska moznych tkapt ropnych latek -
kontrola bude provadéna pravidelné, vzdy pted zahdjenim praci.

¢ Pro zafizeni stavenist¢ umisténé v PHO a v blizkosti vodotec¢i bude dodavatelem stavby
zpracovan havarijni plan. Pro zafizeni staveni§té¢ umisténé v zaplavovém tizemi zpracuje
dodavatel stavby povodiiovy plan.

PozZarné bezpecnostni opatieni.

Pti provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni splnény pozadavky
vyhlasky ¢.246/2001 Sb., o poZarni prevenci, ve znéni pozd¢€jSich predpisi a vyhlasky
¢.23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjsich
predpist v rozsahu nezbytném pro zajisténi jeji pozarni bezpecnosti.

Zhotovitel zajisti, ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpeci pozaru a budou
dodrZzovéna stanovena pozarné¢ bezpecnostni opatieni tj. zabezpeci stanoveni a dodrzovani
podminek pozarni bezpecCnosti pii provozované Cinnosti ve smyslu §15 vyhlasky
¢.246/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist.

,Pri provédéni Fezani konstrukce pfipadné svarovéni musi byt dodrzeny podminky Smérnice SZDC
€.56 o pozarni bezpecénosti pri svafovani.*”

Vybér ploch Z8S.

Plochy ZS a zpisoby dopravy mechanizace a materialu do prostorii staveniSté jsou navrzeny
orientacné na zékladé zkuSenosti ze staveb podobného charakteru s obdobnym rozsahem praci.
Dodavatelské zajisténi provedeni vlastni stavby bude prfedmétem vetfejné obchodni soutéze a
ziizeni ZS bude véci jednotlivych dodavateld dle vlastnich potieb a pouzité technologie vcetné
stanoveni optimalniho zptisobu dopravy.

Specifikace ploch zabort dle druhu pozemki a majitele je pak v ¢asti dokumentace 1. Geodeticka
dokumentace, 1.2 Majetkopravni ¢ast.

Druhy Z8S.
ZS jsou ¢lenéna do dvou zédkladnich kategorii. Prvni je tzv. klasické ZS pro uskladnéni stavebniho i

montazniho materialu a odstaveni stavebnich stroju a zatizeni. Druhou kategorii ZS jsou plochy pro
mezideponie vytéZené¢ho materialu (recyklace SL) véetné p¥ipadné skryté ornice.

Podle délky trvani zdboru ploch ZS jsou v dal§im textu uvedeny deponie-mezideponie kratkodobé
(do 1 roku zaboru). Dlouhodobé deponie, pfipadné trvalé, se v této stavbé nevyskytuji. Zvlastni
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druh ZS pak tvofii plochy pro klicova ZS (Hlavni ZS, Montazni zdkladna, Recykla¢ni zédkladna) a v
neposledni fadé€ i stani¢ni koleje pro stavebni a montazni vlak, ptipadné pro vlak ubytovaci.

Ziizeni ZS a upravy komunikaci.

Zalozeni ZS a upravy (zpevnéni) staveniStnich komunikaci jsou navrzeny provadét v tzv. nultych
etapach, nebo vramci hlavnich postupii dle harmonogramu projektanta, piipadné¢ dle
harmonogramu vybraného zhotovitele. Tedy tak, aby staveniStni komunikace byly k dispozici pred
zapocetim konkrétnich modernizacnich praci v koleji na trati nebo v kolejisti ve stanici, ptipadné
pted zapocetim konkrétniho stavebniho postupu.

Ptistupy ke kolejisti, na trat’ a k objektim.

Orientace umisténi piistupu vlevo nebo vpravo je ve sméru staniceni. Informace k umisténi vlevo 1
vpravo znamena, Ze pristup je mozny z obou stran (zpravidla se jedna o komunikaci, ktera trat’ kiizi
a jeji vyuziti pro stavbu dovoluje ptijezd z obou stran trati).

Pokud bude nutné ptekonat piikop nebo vodote¢ (byt obcasnou) bude pod rampou ziizen
provizorni propustek z dostate¢né¢ tunosného potrubi nebo zasyp proveden z hrubozrnného
materialu, ktery bude dostatecné propustny a po dobu stavby nedojde k jeho zaneseni.

Uvolnéni ploch Z8S.
Zpracovatel doporucuje provést uvolnéni a rekultivaci ploch ZS do jednoho mésice po dokonceni
stavby resp. po odstranéni zavad a nedod¢lkt, zjisténych pii kolauda¢nim fizeni.

Provizorni ptejezdy.

Pro potieby stavby z divodii mozného pfistupu do riznych casti kolejisté a stavby je v nékterych
ptipadech nutné piejizdet stavajici ¢i noveé koleje ptip. jejich rozvétveni. Piejezdy stavajicich koleji
je mozn¢ tesit nékolika zplisoby:

- poloZzenim geotextilie a pfesypani Stérkem (pokud jsou koleje po dobu ¢asti stavby trvale pro
kolejovou dopravu uzaviené),

- vlozenim vydfevy (u koleji provozovanych),

- uzitymi ptejezdovymi panelovymi prvky (doporuceno u koleji provozovanych, kde cetnost
silni¢ni staveniStni dopravy je vyssi).

U nové koleje jsou tyto upravy choulostivéjsi, zde je pak doporuceno vyuzit odpovidajicich
prejezdovych konstrukci spiSe nez provést upravy podle prvnich dvou odrazek.

Provizorni piejezdy koleji provozovanych je nutné pro piejizdéni silnicnimi vozidly chrénit
odpovidajicimi dopravnimi a organiza¢nimi opatienimi, které jednak odbouraji nutnost zfizovani
provizorniho sdélovacitho a zabezpecovaciho zafizeni na trati a ve stanici a jednak budou
minimalizovat potfebu kratkodobych pieruseni provozu piip. vyluk. Tato opatfeni si stavba
dohodne s drdznim provozovatelem ¢i provozovatelem vlecky.

4. Moznosti napojeni na kanalizaci a zdroje vody, elektrické energie,

plyn, telekomunikace, dopravni sit’.
e Voda pro potieby stavby:
Zajisténi piivodu vody ke stavenisti a na zafizeni staveni$té je mozné ze stavajicich vetejnych
vodovodnich tada a hydranta. Jejich mista, odbér vody, zplisob napojeni musi byt pted realizaci
projednan s majitelem a spravcem odbérného mista a mluvné oSetfen. Do lokalit bez stavajici
vodovodni sité bude voda podle potieby dovazena. Pribéh vodovodnich fadii v obvodu staveniste a
bezprostfednim okoli je zakreslen v situacich zafizeni stavenisté v méf. 1:1000 — vykres situace.
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e FElektrické energie:
Zatizeni staveni$té a stavenisté v zelezni¢ni stanici budou pfipojena dle potteby na stavajici
rozvody nn stanice. Pribeh kabelovych tras je zfejmy ze situaci stavby. U stavenist’ lezicich v
mezistani¢nich usecich 1ze podle mistnich podminek vyuzit stdvajicich vetejnych rozvodii. Kazdé
odbérné misto bude projednano s EON CR a zpuisob platby bude smluvné oetien. V mistech, kde
se dodavateli stavby nepodafi zajistit pfipojeni elektrické energie je nutné pouzit mobilni
elektrocentraly.
Odbéry elektrické energie, maximalni povoleny ptikon a zpiisob napojeni musi byt pfi realizaci
projednan se spravcem a majitelem odbérného mista.

e Kanalizace:
Odtok vody ze staveniste predpoklada fesit do stavajicich mistnich odvodiovacich zatizeni za
podminky neznecisténi vyuzivanych zatizeni, vodnich zdroji a pozemku skodlivymi latkami.
Kanalizace, respektive zumpy pro WC a socialni zafizeni - jejich budovani v rdmci zatizeni
stavenisté, se nepredpoklada. V mistech, kde neni mozné piipojeni na stavajici kanalizacni fad a
budovani zump (napf. plastovych) je neekonomické, zejména na odlehlych mistech, pouZziji se
suchd WC s chemickou likvidaci exkrement.

e Telefony:
Vzhledem k tomu, Ze se jedné o liniovou stavbu, budou na staveniStich pouzivany ptrednostné
priru¢ni vysilacky, nebo mobilni telefony.

5. Vyuziti stavajicich nebo budovanych objektii.
Vyuziti prostor vypravni budovy pro kancelaiské ¢i skladovaci ucely stavby je mozné pouze po
dohodé¢ s objednatelem ¢i se zastupci Zelezni¢ni stanice. Projektant predpoklada vyuziti
staveniStnich bun¢k a kontejnerti umisténych na plochach zatizeni staveniste.
Budovani novych objektii se nepiedpoklada.

6. Zabezpeceni ochrannych pasem, ochrana objektii a zelené.

Vzhledem k rozsahu praci, na stavb¢ dochdzi ke kolizi s ochrannymi pasmy inzenyrskych siti. Zde
je nutno upozornit hlavng na stfet inzenyrskych siti ve spravé SZDC, OR Brno — SSZT, SEE, dale
CD Telematika/SZDC-TUDC a mimodraznich siti (napt. VO, plyn, voda, kanalizace, elektro
apod). Pii1 provadéni vykopovych praci je zde nutné dbat zvlastni opatrnosti. Pfed zapocCetim praci
je nutné veskeré sité¢ vytyc€it a zejména u pti€nych prechodii provést kopané sondy. V piipadé, ze
zde dojde k zjisténi nedostate¢né hloubky nebo dojde k jiné kolizi, je nutno fesit jejich pielozeni na
zékladé domluvy zhotovitele stavby s jejich spravcem.

Zhotovitel si nejpozdéji pri predani staveniSté zajisti vytyceni pritomnych kabelovych tras,
inZenyrskych siti a zafizeni u prislusnych spravci.

Vyjadreni spravcu siti (ve spravé SZDC, CD i mimodraznich) je nutno respektovat a je obsahem
dokladové casti této projektové dokumentace.
V ramci stavby nejsou navrzena Zadna nova ochranna pasma.

Pfedmétna stavba bude provadéna v ramci drdznich pozemkt. Stavbou nebudou dotceny lesni
pozemky.

Do zasahu do podzemnich vod nedochéazi, mimo zfizeni ptipojky dest.kanalizace (pro
odvodnéni piikopu u 1.TK v useku km 87,035-87,475) nedojde ani ke zmén¢ odtokovych pomert.
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Ptehled ochrannych pasem:

- drahy - 60m od osy krajni koleje, nejmén¢ ale 30m od hranice drahy

- kabelova vedeni vSech druhti napéti — od krajniho kabelu na kazdou stranu 1,5m
- zabezpec€ovaci kabely — od krajniho kabelu na kazdou stranu 1,5m

- dalkové sdélovaci kabely — Sitka 2m v cel¢ délce trasy, hloubka 3m, vySka 3m

- silnice Ltf. — 50m od osy vozovky, II. A IILtfidy - 15m od osy vozovky

- elektrické venkovni vedeni VN 22kV — 7m od krajniho vodice

- elektrické venkovni vedeni VVN 110kV — 15m od krajniho vodice

- kanalizace do DN 500mm — 1,5m po obou stranach od vné&jsiho povrchu

Vseobecny piehled zakonnych pravidel, které je nutno je nutné respektovat pii realizaci stavby
(ochranna pasma apod.) :

- Ochranna pasma elektrizacni soustavy jsou stanovena zdkonem ¢. 458/2000 Sb. § 46.

- Ochranna pasma plynarenskych zafizeni jsou uréena zdkonem ¢. 458/2000 Sb. § 68.

- Ochrannd pasma vyroben a rozvodi tepla urcuje zakon ¢. 458/2000 Sb. § 87.

- Ochranna pasma vodovodnich fadii a kanaliza¢nich stok urcuje zakon ¢. 274/2001 Sb. § 23.

- Ochranné pasmo drahy urcuje zakon €. 266/1994 Sb. § 8.

- Ochranné pasmo vetejné komunikacni sité urcuje zakon €. 127/2005 Sb. § 102.

- Ochranna pasma vodnich zdroja stanovi podle zakona ¢. 254/2001 Sb.

- Ochranna pasma sdélovacich kabelt - zakon ¢. 127/2005 Sb.

Pii realizaci stavby je nutné postupovat v souladu se zakonem ¢.274/2001 Sb. o vodovodech a
kanalizacich (zemni préace v blizkosti vodovodi, kanalizaci a studni).

Ke kiizeni (podchodu) se Zelezni¢ni trati dochazi s nasledujicimi sitémi :

- Kabelova trasa CD Telematika — TUDC (GSM-R) ................... km 86,973
- Kabelova trasa SEE (silové kabely) ......ccccoovvvevieeincieennnnn. km 86,985
- Kabelova trasa SSZT (zabezpec€.kabely) .......cccccevviveviiennnnnne. km 86,988
- Kabelova trasa SSZT (zabezpec.kabely) .......cccoceevevveennnnnne km 87,550
- Kabelova trasa SSZT (zabezpec.kabely) .......ccccceeevveiiennnnne. km 87,575
- CETIN (metalicky kabel) ........cccccvveeviiiniiieeieeeieeeee e, km 87,787
- Kabelova trasa SEE (silové kabely 6kV) .......ccccoecvviiciieniininenen. km 87,997

Pod mostnim objektem km 86,998 - v trase péSi komunikace jsou ulozeny sité :
- Ve stav. kolektoru (cca kolmo k Zel.trati) :
Satt,a.s. horkovod - ocel 2 x DN 400
PaC s.r.o zru$eny parovod - ocel DN 150
Kolektor (energokandl) je vzhledem k trati umistén v km cca 87,000-87,003 (mé vnitini svétlou
sitku 3,00m). Projektant upozoriiuje, ze energokanal nelze pojizdét vozidly jejichz hmotnost
presahuje 5tun, nelze na né umist'ovat patky jetabt apod.
- Vedle kolektoru tj. v km cca 86,998-86,999 je umisténo vedeni :
ZDAS,a.s. zrusené potrubi uzitkové vody - litina DN 200 a litina DN 500 ( v ni potrubi plast
DN 100)
- V km 86,997 je vedena dulezitd spolecna a hlavni trasa kabelll datovych a sdélovacich (pro
areal ZDAS, pro obec Nové Veseli)

Pod mostnim objektem km 87.025 - v trase mistni komunikace jsou uloZeny sité :
- Vodovod ocel DN 150 (cca kolmo k Zel.trati) v km 87,022.

- Dest'ova kanalizace DN 300 (cca kolmo k zel.trati) v km 87,028.

- Destova kanalizace DN 500 (cca kolmo k zel.trati) v km 87,031.
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Chranéné ¢asti uzemi.

Regené tzemi se nachazi v jizni &asti CHKO Zd’arské vrchy a lezi v jeho &tvrté zong ochrany.
V zépadni ¢asti feSené¢ho tseku zelezni¢ni trati ptiléhéd k zajmovému tuzemi tieti zona ochrany.
Lokality soustavy Natura 2000 nebyly v feSeném tzemti, ani jeho blizkosti vyhlaSeny.

V dosahu vlivli posuzovaného zaméru nebyly paméatné stromy, jejich skupiny ani stromotadi
vyhlaseny.

Zajmove uzemi se nenachazi v ptirodnim parku a ani v jeho blizkosti neni Zadny vyhlasen.

V feSeném Uzemi, ani jeho blizkosti, nebyly VKP registrovany. V ploSe zdméru se
nenachazeji ani VKP ze zakona. Zépadni konec feSené¢ho useku zelezni¢ni trati lezi v blizkosti feky
Sazavy, tedy VKP ze zakona.

V blizkosti zajmového Gizemi jsou vymezeny dvé vétve lokalniho USES. Prvni vétev je
vymezena na fece Sazave a reprezentuje mokrou a podmacenou hydrickou fadu. Lokalni
biokoridor, ktery je soucasti této vétve, prochazi kolem zédpadniho konce feseného useku zelezni¢ni
trati. Lokalni biokoridor spojuje dvé lokalni biocentra. Jedno je vymezeno jizn€ od Hornich Hamri
v nivé feky Sazavy (kolem rybniku Biezintl). Druhé lokalni biocentru je vymezeno ve Zd’aru nad
Sazavou v nivé Sazavy jizné od ulice OkruZzni.

Druha vétev lokalniho USES vychazi z lokalniho biocentra u Hornich Hamrt a proti proudu
Sabravy smétuje ke Kiivému rybniku. Zde je vymezeno lokalni biocentrum. Z né&j pokraduje
lokalni biokoridor po Sabravé zhruba smérem k vychodu kolem Radoninského potoka a je zaustén
do lokalniho biocentra na Kamenném rybniku.

Stavba vzhledem k poloze prochazi chranénou oblasti pro piirozenou akumulaci vod (dale
jen CHOPAV) Zdarske vrchy. Vzhledem k charakteru stavby a jeji lokalit¢ neni pfedpokladan
vyznamny vliv na CHOPAV Zd’arské vrchy.

Zajmova lokalita stavby prochéazi zonou CHKO Zd’arské vrchy. Podle vyjadfeni Agentury
ochrany piirody CR, regionalni pracovisté Spravy CHKO Zd’arské vrchy, nebude mit tato stavba na
chranéné izemi vyznamny vliv a jeji realizace neni v rozporu s ustanovenim zakona ¢.114/92 Sb. o
ochrané piirody a krajiny v platném znéni. Viz stanovisko ¢.j. 01677/ZV/17 ze dne 22.5.2017 a
stanovisko €.J. 03167/2V/2017 ze dne 21.8.2017.

Do zéasahu do podzemnich vod nedochazi, nedojde ani ke zméné odtokovych pomérii
(krom¢ ztizeni kanal.ptipojky-viz popis vySe), zausténi rekonstruovanych drenazi a potrubi je
provedeno do stavajicich ptikop. Stavbou nebudou dotceny lesni pozemky, dojde k dotceni
pozemkii zemédélského plidniho fondu a to jako pfistupovych cest a ploch zafizeni staveniste.
Stavbou nejsou produkovéany odpadni vody.

Kulturni pamatky
V misté¢ stavby se nenachdzeji zadné kulturni pamatky.

Pozadavky na urbanistické a architektonické feSeni

Architektonické feSeni je dano charakterem stavby drahy. Novostavba a rekonstrukce bude
provedena v souladu s pedpisy Zelezni¢ni svriek (S3) a Zelezni¢ni spodek (S4), CSN 73 6360,
CSN 73 6380, CSN 73 6320, CSN 73 6110, vyhlaskou Ministerstva dopravy & 177/1995 Sb. a
dalsich ptislusnych ustanoveni a norem SZDC, CD, TNZ, CSN. Objekty charakteru pozemnich
staveb tato stavba neobsahuje.

Obvod staveniste.
Obvod stavenisté je dan hranici trvalého, resp. docasného zaboru stavby. Lomové body obvodu
stavenisté jsou urceny stavajicimi oplocenimi a nebo jsou definovany v ramci vykresové ¢asti.

27



StaveniSté bude v zastavéné c¢asti (intravilanu) ohrani¢eno pfevdzné oplocenimi soukromych
pozemkl a sousednimi stavbami, v prolukdch a ve volné pfistupnych usecich bude zajisténo
zabranéni vstupu nepovolanych osob (napft. zébradli, stavenistni oplocent).

Stavba bude realizovéana pfevazné na ostatnich plochach vedenych jako manipulacni plocha, draha.
Zbyvajici ¢asti zajmového tizemi jsou vedeny jako ostatni plochy rizného uréeni. Kromé draznich
pozemkli ve vlastnictvi investora, zasahuje stavba 1 na pozemky tretich osob. Z hlediska
dosavadniho 1 budouciho vyuziti se charakter zdjmového Uizemi prakticky nezméni, ptipadné
zmény vyuziti se budou dotykat jen malé ¢asti dotCenych pozemkd.

7. Udaje o zvlastnich opatfenich a o provadéni vyzadujicim
bezpec¢nostni opatieni

Zakladni povinnosti Uc¢astnikii vystavby je v oblasti bezpecCnosti a ochrany zdravi pii praci
dodrzovat Zakon ¢. 309/2006 Sb. ze dne 23. kvétna 2006 (zakon o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a
ochrany zdravi pfti praci) a Narizeni viady ¢. 591/2006 Sb. ze dne 12. prosince 2006 o blizSich minimalnich
pozadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich.

Je nutno dodrZovat vSeobecné zasady bezpe€nosti prace a vSechny souvisejici platné predpisy. Nutné je
zdtraznit dodrzovani bezpe¢nostnich piedpisi B1-B6, novelizované vyhlaskou CUBO &.324/90 Sb.,
zejména pak ustanoveni o zemnich pracich, paZzeni vykopi (trativody, svodna potrubi, piikopové zidky,...)
v blizkosti provozovanych koleji. Pfi dimenzovani pazeni je nutno brat v uvahu nejen zemni tlak, ale i
pritizeni dopravou jak silni¢ni, tak i Zelezni¢ni. Je nutno dbat mimotadné opatrnosti pii hutnéni jednotlivych
vrstev nasypu, zejména dodrZeni bezpecné vzdalenosti okraje valce od okraje svahu s ohledem na tloustku
hutnéné vrstvy (nebezpeci nekontrolovaného ujeti valce ze svahu).

Pro stavebni prace v oblasti Zelezni¢ni dopravy, kam spadaji prace na objektech Zelezni¢niho spodku a
svrsku, protoze se realizuji v soub&hu s provozovanou koleji, je tieba dodrzovat zakladni smérnici o
bezpecénosti a ochrang zdravi pii praci v Zelezniéni dopravé SZDC Bpl Predpis o bezpegnosti a ochrané
zdravi pfi praci (platny od 1.10.2013). VSichni pracovnici musi byt pravidelné proskoleni z bezpecnostnich
predpist, pfedevsim pak z predpisu Bpl a ze souvisejicich norem a ptedpisti. Je nutno upozornit na vSechny
prace v blizkosti trolejového vedeni, prace v blizkosti provozované koleje a prace na strojich. Prace
provadéné v blizkosti provozované koleje je mozné provadét pouze za stalého dozoru vyclenéného
pracovnika, ktery plni funkci bezpecnostni hlidky a upozorfuje na blizici se vlaky. Pfi provozu na
zelezniénich tratich a pouzivani zelezni¢nich zafizeni v definitivnim i provizornim stavu je nutné dodrzet
TNZ a dopravni a navéstni predpisy.
Stavebni ¢innost bude probihat pfi vylouceném, ale i pti zachovaném draznim provozu. Z tohoto divodu je
tfeba zajistit pouceni vSech pracovnikil, jejich vybaveni ochrannymi pomuckami, zajistit trvalé spojeni mezi
pracovisti a povéfenym draznim pracovistém. V mistech, kde bude mozny pfistup vefejnosti ke stavenisti,
nebo kde bude povolen pohyb v obvodu staveniste, je tieba zajistit bezpené provadéni praci a bezpecnost
vetejnosti. Toto je tfeba zajistit jak organiza¢né, tak i technicky (oploceni, vymezeni Gizemi a ¢asu pro
prijezd staveni$tém apod.). Zvlastni pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni v pripadech, kdy
neni mozno piedem zjistit spolehlivé jejich pfesnou polohu. Pokud nespecifikuji spravci zafizeni zplsob
provadéni praci, je tfeba pro prace v blizkosti siti dodrzovat nasledujici postup: Pfed zahajenim praci bude
prizvan spravce (uzivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho existenci, ovéfil nebo upiesnil jeho polohu a dal
souhlas s provadénim praci na svém zatizeni nebo v jeho blizkosti.

Soucasné zajisti v piipad€ potfeby na misté staveniSté vypnuti zafizeni z provozu:

- pii pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim je nutno dodrzovat piikaz ,,B" a zajistit trvaly

dozor nad provadénim praci
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- pii pracich, kde hrozi nebezpedi stfetu s jinymi sitémi se prizptisobi technologie provadéni

charakteru ohrozeni

Zajisténi bezpecénosti tratovych zaméstnanci pii provozu trati v oblasti mist s omezenym volnym
schiidnym a manipula¢nim prostorem je tfeba zajistit stavebné technickymi a organiza¢nimi opatfenimi
uvedenymi vyse.

Stavba bude realizovana v ochranném pasmu lesa. Proto je nutné v ochranném pasmu lesa dodrzovat zakon
o lesich ¢. 289/95 Sb. ZvySenou bezpecnost je tfeba vénovat pii pracich z otevienym ohném (fezani
kolejnic, svafovani kolejnic).

Stavba bude realizovana na elektrifikované trati pii neptetrzitych vylukach. Je zde nutné
dodrzovat predev§im vys$e uvedeny predpis Bpl, v prostoru pozemkt CD pak i ustanoveni Op 16
Pravidla o bezpecnosti a ochrané¢ zdravi pfi praci vcetné navazujicich ptredpisii a bezpecnostni
predpisy pro &innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti ve smyslu CSN 34 3109 a 34 1500
(napt.v prostoru ZST Zd’ar nad Sazavou).

Béhem provadéni praci, napt. vykopu v blizkosti zdkladovych konstrukci ostatnich budov
nebo konstrukci, nesmi byt tyto naruSeny, podkopany apod., v opaéném piipad¢ je zhotovitel
povinen neprodlené volat autorizovaného statika.

Vzdy bude zabezpeceno odvodnéni stavby do destové kanalizace, a to v novém stavu nebo
v provizornim pomoci ¢erpani nebo provizornich potrubi. Pokud by Cerpani presahlo Q= 1,01/s tak
musi byt povoleno vodopravnim ufadem. K podmaceni okolni zastavby vlivem stavebnich praci
nesmi dochazet.

Nepovolanym bude pohyb v prostoru stavenisté zakazan (ptiklad oznaceni nize).

VYKOP

NEPOVOLANYM vstup ¢ akazaii

8. Vliv provadéni stavby na Zivotni prostredi

Ochrana zivotniho prostfedi zahrnuje cinnosti, jimiz se predchdzi zneciStovani nebo
poskozovani zivotniho prostfedi nebo se toto zneciStovani omezuje a odstranuje. Pii dodrzovani
zakladnich podminek ochrany zivotniho prostedi je nutné fidit se ustanovenimi zakona ¢. 17/92
Sb. a v souladu s nim (zejména §9,11 a 17) fesit problematiku i v ostatnich souvisejicich oblastech.

Realizaci navrzené stavby, kterd se svym charakterem nevymykd obvyklym draznim
stavbam, a ktera bude provadéna na draznich pozemcich, nedojde ke zhorSeni Zivotniho prostiedi
v z4jmovém prostoru.

Posouzeni vlivu na Zivotni prostredi :

Jedna o rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku a spodku, trakéniho systému, zabezpecovaciho
zafizeni, silovych a sd€lovacich kabelovych tras, mostii km 86,998 a km 87,025 kterd bude ve
znaéné &asti realizovana v obvodu drahy na pozemcich SZDC, CD. Nedochazi k navyseni podtu
koleji. Stavba spada do kompetence zakona ¢.100/2001 Sb. (v platném znéni) a v ramci
piedchoziho stupné PD byly zpracovany podklady pro ozndmeni zaméru - zjiStovaci fizeni dle
ptilohy ¢is.3 uvedeného zékona. Krajsky tfad Kraje Vysocina vydal zavér zjistovaciho fizeni —
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rozhodnuti (&.j. KUJI 80541/2017 OZPZ2690/2017 Ca ze dne 30.10.2017) ve kterém se uvadi, ze
stavba ,,nema vyznamny vliv na Zivotni prostfedi a nebude posuzovan dle zékona* (nabylo pravni
moci dne 4.12.2017) — viz dokladova cast dokumentace.

- Ochrana vody a ovzdusi
Stavbou nebudou produkovany zadné odpadni vody. Stavbou nedojde ke zhorSeni stavu
ovzdusi a pfi rekonstrukei budou voleny technologie provadéni, které vedou ke snizovani emisi.

- Ochrana prirody a krajiny
Souhlas s pfipadnou likvidaci - vykdcenim naletovych porosti a dfevin je soucasti
dokladové casti dokumentace.
V prostoru stavby se nenachézi staitem chranény strom nebo stromoftadi.

Pii rekonstrukci budou dodrzena opatieni na ochranu dievin vychazejici z normy CSN 83 9061
Technologie vegetacnich Uprav v krajiné — Ochrana stromil, porostli a vegetacnich ploch pfi
stavebnich pracich.

K ochran¢ pfed mechanickym poskozenim dfevin je nutné stromy chranit plotem, ktery by mél
obklopovat celou kofenovou zénu, ve vyjimecnych ptipadech je nutné opatfit kmen pomoci
vypolstafovaného bednéni z foSen, které bude vysoké nejméné 2 m. Je nutné¢ aby ochranné
bednéni ¢i plot zakryvali také kofenové nabchy.

Pti zasahu do kofenové zony stromu (napt. hloubeni jam, vykopl) bude vykop proveden rucné,
bude tfeba dbat zvysSené opatrnosti tak, aby nedoSlo k mechanickému poskozeni kotfenového
systému.

Pii vykopech nebudou pfetindny kofeny s primérem vetSim nez 2 cm. Déle je nutné zabranit
tomu, aby v blizkosti dfeviny nebyla pida zhutiiovadna napt. pojezdy stavebni techniky nebo
vykopovym materiadlem!

Za zhorSeni vlivu na Zivotni prostfedi v dobé provadéni stavby plné odpovida zhotovitel
stavby.

Béhem vystavby bude okoli ovlivnéno zvySenou hlu¢nosti ze stavebnich praci, zvySenou
hlu¢nosti a exhalacemi ze staveniStni dopravy a zvySenou prasnosti.

Obecné je tfeba dbat zejména na

. Omezeni hlu¢nosti na stavbé s ohledem na blizkou zéstavbu.

. Ochranu vod pted znecisténim hlavné ropnymi produkty.

. Snizeni prasnosti v€asnym c¢isténim vozovek a kropenim vodou pfi manipulaci s
demoli¢nim materidlem.

. Zamezeni zneCisténi ovzdusi zakazem spalovani jakychkoli latek na stavenisti.

. Nakladani s odpady ze stavebni vyroby, které musi probihat v souladu se zakonem o

odpadech ¢. 185/2001 Sb..

- Hluk a vibrace

Pti rekonstrukcich kolejisté v ramci stavby nedojde k rozsifeni jeho rozsahu, takze zatéz
z hluku a vibraci se oproti dneSnimu stavu nijak nezvysi. Na zakladé¢ VyhlasSky ¢.76/91Sb.,§1,
odst.2, neobsahuje stavba pobytové mistnosti, u nichz se predpoklada vyuziti vice nez 1 000 hodin
za rok pro pobyt osob. Z toho diivodu neni nutno provadét ochranu stavby proti u¢inkiim ozareni
z radonu a dalSich ptirodnich radionuklidd.

Stavba je stavebné navrzena na rychlosti vyssi, nez je stavajici rychlost (100 km/h). Vyssi
rychlosti vSak nebudou po stavbé zavedeny. Jejich zavedeni (V=110, V130=115, V150=120 a
Vk=140 km/hod) se ptedpoklada az v ramci vyhledové stavby ,,Rekonstrukce trat’ového useku
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Zdar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zd’aru (mimo)“ — investor stavby bude shodny.

Pfi nasledném zvySeni rychlosti dojde ke zvySeni hluku od Zelezni¢ni dopravy, ale trasa
zeleznice prochazi uzemim, které je dle tzemniho planu lemovdno plochami pro vyrobu a
skladovani (drobna a femeslna vyroba, lehky primysl) a plochami pro dopravni infrastrukturu,
piipadné plochami ob¢anského vybaveni.. V zajmové oblasti se v té€sné blizkosti nenachazi obytné
objekty, které by mohly byt zasazeny vyssi hladinou hluku. Cast Gseku traté od km 87,550 po
konec useku (km 88,016) je veden v kombinaci zafezu a naspu se zna¢nym rozsahem lesnich
pozemkad.

Hlukova studie byla provedena v ramci elaboratu pro zjistovaci fizeni dle zak.
100/2001 Sb. v platném znéni (viz &ast B.3.1). Dle pozadavku KHS, pracoviité Zd’ar nad Sazavou
zajisti zhotovitel stavby aktualizaci hlukové studie vypracované k oznameni zdméru v ramci
zjistovaciho fizeni (dle 100/2001 Sb.) nebo bude zpracovana nova hlukova studie na zakladé¢
konkrétné pouzité technologie zhotovitele stavby vybraného v ramci vybérového fizeni.

Po realizaci stavby zhotovitel zajisti provedeni ovétfeni skutecného hlukového zatizeni
v blizkosti stavby po jeji realizaci a to pti zkuSebnim provozu métenim hluku z provozu zel.trati.

- Odpady

Proveden geotechnicky prazkum, laboratorni rozbor smésného vzorku zeminy a Stérkového loze
byl proveden (ve smyslu zédkona ¢.383/2001 Sb. o uloZeni odpadu na skladkach). Viz ¢ast B.5 —
Odpadové hospodaistvi, ve kterém je tato problematika podrobné zpracovana.

Stavbou nejsou produkovany odpadni vody. Pro odvodnéni useku stavajici ptikopy u koleje ¢.1
zuseku km 87,035-87,475 bude nové zfizena deStova kanaliza¢ni ptipojka (s redukovanym
odtokem 1,0 1/s zreten¢ni nadrze o objemu min.15,10 m®). Zbyvajici povrchovou vodu bude
odvadét drazni piikop. Nedochdzi zde k navySeni kvantity vod. Nedochdzi kjiné zméné
odtokovych pomért.

Jinak stavba nebude nové napojena na sit¢ technického vybaveni, bude pouzito stavajiciho
napojeni.

Zasady odpadového hospodéistvi.
Hospodateni s odpady béhem vystavby a pii vlastnim provozu se bude fidit ustanovenim zékona o
odpadech ¢.314/2006 Sb. a provadéci vyhlaskou ¢€.383/2001Sb., ptipadné dalSimi ptedpisy
v odpadovém hospodaistvi (v platném znéni). Pivodce odpadi musi s odpady nakladat tak, aby
v dasledku této ¢innosti nedoslo k negativnim dopadiim na Zivotni prostiedi.

Nakladani s odpady musi odpovidat nasledujicim pfedpisim:

-zakon €. 314/2006 Sb. platnost od 1.7.2006 (nahrazuje 185/2001 Sb.)
-vyhlaska 381/2001 Sb., Katalog odpadut

-vyhlaska 382/2001 Sb., O podminkéch poziti upravenych kali na ZPF
-vyhléaska 383/2001 Sb., O podrobnostech nakladani s odpady
-vyhlaska 384/2001 Sb., O nakladani s PCB

-vyhlaska 376/2001 Sb., O hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpada
1 naslednym novelizacim

Material v likvidaci.
Vyziskany materidl (soucdsti zelezni¢niho svrsku) zlstava v majetku investora, ktery zabezpecuje
jeho kategorizaci a dalsi vyuziti nebo zhodnoceni. Svrskovy material bude protokolarné predan
mistn¢ pfislusné ST a bude dle dispozic investora kategorizovan. Investorem byla provedena
kategorizace stav.svrskového materidlu (viz ¢ast E.1.1 Zel.svrSek a spodek).
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9. Stavebni postupy

VSeobecny popis stavebniho postupu.

Obecné Ize stavbu zahajit az po ziskani stavebniho povoleni a jeho nabyti pravni moci.
Postup stavebnich praci je podrobné popsan niZe.

Technologie provadéni praci:

e Navoz nového materidlu (Stérkodrt€¢ do podkladnich vrstev zelezni¢niho spodku a
Stérku do kolejového loze) provadét v maximalni mife po Zeleznici, vzhledem k tomu, Ze jde o
dvoukolejnou trat’, bude znacné ptevazovat doprava po Zeleznici. Rekonstrukce koleji by byly
provadény s pouzitim technologie obvyklé u staveb tohoto charakteru, odtézeni a rekonstrukce
prazcového podlozi Zel. spodku pomoci bagrovani a odvozem pomoci nakladnich aut na
fizenou skladku, rekonstrukce Zelezni¢niho.svr$sku s nasazenim pokladace kolejovych poli a
dalsi Zelezni¢ni technikou. K odtéZeni a odvozu stérkového kolejového loze a ¢asti podloznich
vrstev pouzit strojni Cisticky a vyuzit tak pfednostné dopravu po zeleznici. (Odtézeni pomoci
strojni Cisticky a odvoz pomoci silovozl na recyklacni zakladnu). Ziizeni novych konstruk¢nich
vrstev zelezni¢niho spodku a spodni vrstvy Stérkového loze by probihaly soubézné s vystavbou
mostnich objekti. Pred provadénim vrstev zel.spodku bude v useku km 87,045-87,145
provedeno zlepSeni podlozi systémem deep soil mixing. Po sneseni kolejového rosStu
(ptivodnich kolejovych poli) bude provedeno zbyvajici dotézeni  Stérkového loze (po
stroj.CiSticce) a odtéZeni vrstev Zelezni¢niho spodku se provede odbagrovanim s odvozem
nakladnimi auty na pfedem urcené skladky nebo na recyklacni zakladnu. Piipadné je mozné po
odtézeni vrstev zel.spodku pouZzit na jejich pfepravu na skladku dopravu po Zzeleznici, tato
varianta je podminéna provadénim v no¢nich vylukéch a zhotovitel si musi zajistit prekladani
vytéZzeného materialu (napt.v ZST Sézava u Zdaru nebo v ZST Piibyslav) na nakladni
automobily véetnd povoleni dopravce a majiteltt pozemkid (CD). Pro ukladani vytdZenych
podkladnich vrstev Zel.spodku je uvazovana skladka Ronov nad Sézavou.

Vystavba zékladovych konstrukci podpér trakéniho vedeni je predpokladana pomoci

jednoho pracovniho vlaku.

Projekt predpoklida béhem realizace stavby prednostni vyuziti kolejové stavebni
techniky, nap¥. pokladacu kolejovych poli, strojni cisticky, vysypnych, zasobnikovych a
plosinovych vozi, kolejovych jeirabi, loko, dvoucestnych rypadel, apod., je nutnosti, aby
zhotovitel takovou technikou disponoval.

Shrnuti:

e Demontdz stavajicich a zfizeni novych ocel.lavek, ztfizeni paZeni v ose os koleji a mosti,
provizorni kabelové trasy a pielozky (6kV, GSM-R, TSK apod.), kdceni dfevin a odstranéni
paiezl, ziizeni zazemi stavby nebo zpevnénych ploch pro stavbu.

e Ztizeni zékladovych patek novych trakénich stozara

e Pouziti t¢zké strojni Cisticky - provést odtézeni Stérkového loze a c¢asti podloznich vrstev
s odvozem po zeleznici

e Nasledné vyjmuti kolejového rostu (PKP, vyjmuti vyhybek EDK)

e Zahjjeni praci na mostnich konstrukcich

e (dtézeni zbyvajici ¢asti zelezni¢niho spodku pomoci bagrovani a odvozu silni¢ni technikou ke
skladkovani, provedeni zlepSeni podlozi km 87,045-87,145 metodou deep soil mixing.

e Soubézné s mostnimi objekty provadeét v koleji Zelezni¢ni spodek (Ziviéné vrstvy, zfizeni
projektované konstrukcni vrstvy Stérkodrte, spodni vrstvu Stérkového loze).

e Po dokonceni mostii a Zelezni¢niho spodku — pokladka nového kolejového rostu z inventarnich
kolejnic.
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o Zastérkovania SVU.
e Nasledna vymeéna dlouhych kolejnicovych pasti, svafovani.

V piedstihu provést svahovani do projektovaného profilu véetné zemnich praci v mistech
odvodiovacich piikopi, vlozeni odvodnovacich Zlabt a trativodnich tras do zelezni¢niho spodku.
Ptikopové Zlaby osazovat na trase v ramci projektovaného odvodnéni v ptedstihu ze staré koleje,
nebo az po sneseni kolejového rostu a pied zfizenim spodnich vrstev Zelezni¢niho spodku. Cast
vyzisku se predpokldda pouzit i na vyspraveni pfistupovych cest, podsypi a zpevnéni ploch
zafizeni staveniste.

Plochy ZS (montazni a demontazni zakladna) jsou navrzeny po dobu trvani stavby jsou
situovany na zpevnénych plochach ZST Zdar nad Sizavou (za Kauflandem). Pfed ukonéenim
realizace stavby budou tyto plochy vyklizeny a uvedeny do piivodniho stavu .

Ostatni plochy ZS jsou situované pfevazné u mostli a v mistech pfistupu na misto staveniste
(ptistup 4,5). Jejich zfizeni se piedpokladd na zacatku nebo v pribéhu praci na jednotlivych
objektech pro ptislusné pracovni postupy.

U vybranych objektti pred zifizovanim ploch ZS a po jejich likvidaci v mistech zvlast
vyznamnych z hlediska ochrany pfirody (zejména u vodnich toki, oblasti lesii a zeleng), bude
dodavatel vzdy ptedem kontaktovat piisluSny organ ochrany pfirody k provedeni spolecného
terénniho Setieni a fidit se jeho pokyny.

Likvidace (odklizeni) ploch bude provadéna zpravidla do jednoho mésice po ukonceni praci
na objektech, nejpozdé¢ji vSak do dne kolaudace (ptedani) ucelenych €asti stavby. Plochy ZS musi
byt likvidovany a uvadény do piivodniho nebo predem sjednaného stavu v takovém casovém sledu,
aby neptekazely postupu praci na dalSich, zahajovanych stavebnich objektech a provoznich
souborech a neptekazely budoucimu provozu na objektech uz dokoncenych.

Z ploch zatizeni staveni$t¢ budou odstranény prebyteéné materialy a plochy budou uvedeny
do ptivodniho stavu. Na plochach, kde byla sejmuta ornice a deponovana na okrajich staveniste,
bude tato ornice znovu vyuZita a rozprostiena.

Projekt uvazuje s maximalni obratovosti materialu, to znamend jeho vicenasobné pouziti.
Toto se tyka mostnich provizorii, dopravniho znaceni piechodnych uprav provozu na pozemnich
komunikacich, dale stérku, silni¢nich paneld a geotextilie pro zfizovani provizornich pfistupovych
cest, najezdl na plan traté, ploch zafizeni stavenisté, ochranu stavajicich inzenyrskych siti, apod.

Bilance zemnich praci.

Rozhodujici objem zemnich praci v kolejisti maji sanacni prace na zelezni¢nim spodku a
svrsku, véetné vystavby nebo obnoveni odvodinovacich zatizeni. Podstatnou ¢ast téchto zemnich
praci tvoii vykopy. PiebyteCny material se bude odvazet na lokality trvalych skladek ptipadné na
recyklacni zdkladnu (Stérk.loze). S ptihlédnutim k navrhované technologii tézeni materidlu
zelezni¢niho spodku bude na mista sklddek volena pieprava po silnici (vrstvy odtézeného
zel.spodku), ptip. kombinovand doprava po zZeleznici s naslednou piepravou nakl.auty (prosivka
z recyklace SL).

Nové nasypy se vyskytuji na stavbé v minimélnim, nerozhodujicim objemu. V ostatnich
piipadech bude material z vykopi vyuzit k pfipadnému urovnani terénu nebo na zpevnéni
provizornich pfistupovych cest na trase stavby. V obvodu hranice zafizeni staveni$té se v ramci
stavby uvazuje zfizovat mezideponie SL v misté recykladni zakladny v prostoru ZST Zd’ar nad
Sazavou a nebo mezideponie vytézené zeminy ¢i materidlu zel.spodku v ramci ploch zatizeni
staveniSté ZS4, Z.S5.

A. Harmonogram vyluk

Zacatek stavby: 11/2019
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Konec stavby: 06/2021
Doba vystavby: cca 20 mésicii

Rok 2019-2021, stavebni postupy / vyluky

Od

dny

do

Stavebni postup ,,PRIPRAVA*

1.11.2019

100

18.02.2020

Predani staveniste, pripravné prace (napr. zavazné
objednani materialu, dopravni opatreni, vyrobni
dokumentace kabel.ldvek, objednani vyroby kabelovych
lavek, kaceni drevin a odstranéni parezii apod.) — BEZ
VYLUK

Stavebni postup ¢.0

19.02.2020

30

19.03.2020

SK?2 (zhlavi+zahlavi) a TK2 Zdar n.S.-Sazava u Zdaru
na 15x4 hod vé. TV, pro pazeni v ose os v mistech
mostnich objektii a koleje v ose os v nocnich hodindch
nebo ve vhodnou dopravni pauzu , v ramci vyluk TV
priprava prov. kabelovych tras zab. zar. a zrizeni protlaku

19.02.20

15

4.03.20

Tratova kolej ¢.1 Zd'ar n.S.-Sazava u Zd'dru a cast
stanicni koleje ¢.1 v zZst.Zd'ar n.S. nepretrzite vé. TV (nové
patky TV)

19.02.20

15

4.03.20

SK1 (zhlavi+zahlavi) a TK1 Zd'ar n.S.-Sazava u Zd'aru
na 15x4 hod vé. TV, pro pazeni v ose os v mistech
mostnich objektii a koleje v ose os v nocnich hodindch
nebo ve vhodnou dopravni pauzu. Pred betonazi zakladu
TV v km 87,9 az 89,0 vyluka TZZ Zd'ar n.S.-Sizava u
Zdaru 1x4 hod na prekladku vazebniho kabelu do
provizorni trasy. Jizda v mezistanicnim useku na
telefonicke dorozumivani.

5.03.20

15

19.03.20

Tratova kolej ¢.2 Zd'ar n.S.-Sdzava u Zd'aru a cdst
stanicni koleje ¢.2 v zst.Zd'ar n.S. nepretrzite v¢. TV (nové
patky TV)

5.03.20

15

19.03.20

Napétova vyluka kabelu 6kV v délce trvani 7hod pri
budovani krajnich pilifi nové kabelové lavky — bude
realizovana provizorni prelozka kabelu 6kV kviili kolizi
kabelu s budovanymi patkami nové kabelove lavky (kabel
bude opét veden po stavajicich mostech) a dalsi napétova
vyluka na kabelu 6kV v délce trvani 7hod pri jeho
premistovani na novou kabelovou lavku.

Ve stejné dobé nutno provést prelozku kabelu 6kV i u
viaduktu ,,Stalingrad *“ — dalsi napétova vyluka v délce
trvani 7hod. Prdce provadet pri kolejové vyluce.

V zaveru SP 0 postupné prepinani kabelu do provizornich
tras = zacatek SP1. Aktivovany budou pouze prvky u SK2
a TK?2 prvni kolej jde automaticky do vyluky. Do doby
kompletni aktivace SK2 a TK2 zavedeni jizd na PN. Pri
spojkovani kabelu kolejovych obvodii kontrola koncii
viakii dopravnim zaméstnancem. Vyluku situovat nejlépe
na vikend. Vyluka TZZ jizda na telefonické dorozumivani.
Detailné rozplanuje vyluku zhotovitel realizacni
dokumentace, tak aby méla co nejmensi dopad na provoz

20.03.20

22.03.20
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ve stanici.

Stavebni postup ¢€.1

20.03.2020

120

17.07.2020

Trat’ovd kolej &1 Zd’dr n.S.-Sdzava u Zd'aru a &dst
stanicni koleje ¢.1 nepretrfité na 120 dnii véetné TV.
Nepretrzita vyluka TK1 a SK liché skupiny ve smeru
Sazava u Zd'aru, jizdy viakii jen po TK2 na SK sudé
skupiny za cinnosti autobloku v TK?2.

20.03.20

120

17.07.20

SK?2 (zhlavi+zahlavi) a TK2 Zdar n.S.-Sazava u Zdaru
na 50x4 hod vé. TV, (obsazovani koleje pracovnim
vlakem) pro tezbu materialu z koleje ¢.1 a pro dovoz
materialu do koleje ¢. 1, v noc¢nich hod nebo ve vhodnou
dopravni pauzu). Uprava vnitiniho zapojeni SZZ pro
doplnéni reléového konce V36-37 R2.

Napétova vyluka TK2 19 x 12 hod (vrtaci stroj-provadeni
deep soil mixing)

V zaveru SP 1, po dokonceni kolejového svrsku instalace
venkovnich prvkii SZZ. Zkouseni a uvadeni do provozu.
Wiluka TZZ Zd'ar n.S.-Sazava u Zdarulx4 hod na
prekladku vazebniho kabelu do definitivni trasy. Jizda

v mezistanicnim useku na telefonické dorozumivani.

13.7.20

17.07.20

Stavebni postup ¢.2

18.07.2020

120

14.11.2020

Trat’ovd kolej &2 Zd’dr n.S.-Sdzava u Zd'aru a &dst
stanicni koleje ¢.2 nepretrfité na 120 dnii véetné TV.
Nepretrzita vyluka TK2 a SK sude skupiny ve sméru
Sazava u Zd'aru, jizdy viakii jen po TK1 na SK liché
skupiny za cinnosti autobloku v TK 1

18.07.20

120

14.11.20

SK1 (zhlavi+zdahlavi) a TK1 Zdar n.S.-Sdzava u Zd'aru
na 50x4 hod vé.TV, (obsazovani koleje pracovnim
vlakem) pro tezbu materialu z koleje ¢.2 a pro dovoz
materialu do koleje ¢.2, v noc¢nich hod nebo ve vhodnou
dopravni pauzu)

Napétova vyluka TK2 19 x 12 hod (vrtaci stroj-provadeni
deep soil mixing)

V zaveru SP 2, po dokonceni kolejového svrsku instalace
venkovnich prvku SZZ. ZkouSeni a uvadeni do provozu

10.11.2020

14.11.20

Stavebni postup ¢.3

15.11.2020

20

4.12.2020

SK1 (zhlavi+zdahlavi) a TK1 Zdar n.S.-Sdzava u Zd'aru
nepretrzité na 10 dnu vé. TV, (dokoncovaci prace).

V RZZ vylouceny jizdy z TK1 i TK2 na SK liché skupiny,
na trati je v ¢innosti autoblok v obou TK.

Instalace prestavniku na nové viozenou vyhybku ¢. 39,
zapojeni do SZZ. ZkousSeni a regulace. Po dokonceni
uplny dopravni program a cinnost autobloku v obou TK.

15.11.20

10

24.11.20

SK?2 (zhlavi+zahlavi) a TK2 Zdar n.S.-Sazava u Zdaru
na 3x4 hod v¢é. TV pro ziizeni TV nad spojkou vyhybek
¢.39-40

SK2 (zhlavi+zdahlavi) a TK2 Zdar n.S.-Sdzava u Zd'aru
na 5x8 hod vé.TV, (dokoncovaci prace)

25.11.20

29.11.20
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SK1 (zhlavi+zdahlavi) a TK1 Zdar n.S.-Sdzava u Zd'aru

na 5x8 hod vé. TV, (dokoncovaci prace), brouseni a 30.11.20 | 5 4.12.20
3.podbiti (kolej ¢.1 a vyh.c.43)
Stavebni postup ¢.4 1.3.2021 |120| 30.6.2021

Viz popis nize.

Stavebni postup €. 4 : bude v obdobi biezen 2021 provedeno brouSeni a naslednd tiprava
smérového a vyskového uspotradani koleje (3.podbiti) rekonstruovanych casti Zel.svrsku
nasledovné :

1) Lichéa skupina — brouseni a 3.podbiti vyhybky ¢.39.

2) Suda skupina — brouseni a 3.podbiti koleje ¢.2 a vyhybky ¢€.40, 41.

Poznémka : zhotovitel si v prabéhu roku 2019-2020 zajisti potfebné vyluky Zel.provozu
stav.postupu 4 na konkrétni termin (ptedpoklad 4 dny dennich vyluk 07.00-18.00, dva dny licha
skupina, dva dny suda skupina) .

V jarnim obdobi biezen-Cerven budou provedeny stavebni prace na stavbou dotcenych stavajicich
komunikacich ptistupovych cest, které byly poskozené stavenistni dopravou. Piipadné budou
dokonceny prace na biologické rekultivaci stavbou dotcenych zemédélskych pozemcich.

B. Koncepce stavebnich postupii

Obsahem stavby je rekonstrukce svrSku i1 spodku jednoduchych kolejovych spojek
tvofenych vyhybkami &islo 39, 40, 41, 43 v hlavnich koleji na zhlavi &. 2 v ZST Zd’ar nad Sazavou
a navazujiciho tratového oblouku ve sméru Sazava u Zd’aru. Déle budou provedeny rekonstrukce
obou mostovek (snizeni mostovky mostu km 86,998 a 87,025) a tim snizeni podjezdné vysky za
ucelem dosazeni normové tloustky stérkového loze) vyse uvedenych mostl, ¢asteéné rozsireni
mostovky a zfizeni novych fims v¢.zdbradli, provedeni nového systému vodotésné izolace. Pro
pfemisténi stavajicich a pfipadné novych kabelovych tras budou provedeny nové kabelové lavky
(musi byt zhotoveny pfed bouranim stavajicich mostovek), bude provedena sanace skalniho zarezu
a sanace a rozSifeni naspu ZelezniC.télesa obsahujici zfizeni gabionovych zdi u paty vysokého
naspu plus provedeni systému deep soil mixing v useku km 87,045-87,145. Provedou se upravy a
prelozky kabelovych tras u mostil pred Zd'asem a v useku km 87,800-88,000 (GSM-R, kabel SEE
6kV a kabel SSZT), uprava kabelu CETIN, bude provedena sanace skalniho zafezu a sanace naspu
zeleznic.télesa.

Déle dojde k vystavbé nového trakéniho vedeni vcetné ukolejnéni, prace na optickém
kabelu, prace na zabezpeCovacim zafizeni a provedeni potfebnych pielozek kabelovych tras.

Koncepce stavebnich postupti vychazi ze skutecnosti, Ze stavba bude probihat na
dvoukolejné elektrizované trati s piiméfenym dopravnim zatizenim. Znamena to, Ze na
rekonstruovaném useku kolejovych spojek sazavského zhlavi a cCasti tratového useku bude
v maximalni mife zachovan alesponi jednokolejny provoz, nickolejny provoz je navrzen v ramci
postupu 0-3 a to v souctu 133x4 hod (v no¢nich hodinach, zejména pro zfizeni pazeni mezi
kolejemi v misté¢ mostnich objekt, provadéni sanace ndspu a z divodu komplikovaného ptistupu
silni¢ni stavebni techniky na misto provadéni praci je nezbytné vyuziti sousedni provozované
koleje k ndvozu a ptipadné odvozu materidlu — v ramci no¢nich vyluk), prace na trakénim systému
— spojky vyhybek 39-40 a 41-43.

Realizace stavby je investorem uvazovana od listopadu 2019 vzhledem na nutny cas pro
zajisténi vyrobni dokumentace kabelovych lavek vcetné jeji vyroby, dale na provedeni kéaceni
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v mimovegetacnim obdobi. Hlavni rozsah stavebnich praci je navrZzen na zacatek roku 2020
do konce stavebni sezény roku 2020 (dle schvaleného harmonogramu vyluk). Hlavni stavebni
prace jsou rozvrzeny do piipravné faze a Ctyi stavebnich postupti.

Pripravna faze v trvani 100 dnt, ktera ma slouzit zhotovitele pro zajisténi ptipravnych
praci, které jsou nezbytnym piedpokladem pro hladky zacatek stavebnich praci. Jde o jak o
zajisténi objednavek patiicnych stavebnich materiali, tak predevsim zajisténi vyrobni dokumentace
kabelovych lavek a jejich zadani do vyroby (musi byt k dispozici na konci pracovniho postupu 0),
vSechny nutné smluvné technické zajiSténi (zajisténi DIO, pfedani stavenisSté, apod.), vytyceni
stavajicich inZenyrskych siti v dosahu stavby. Provedeni kaceni dfevin v pozadovaném rozsahu,
odstranéni pafezl. Faze je bez naroki na vyluky. Projektant doporucuje v této fazi (v predstihu)
vystavbu retencni systému a ptipojky destové kanalizace.

Stavebni postup €.0 vtrvani 30 dnl je navrzen pro piipravné prace, zajiSténi zdzemi
stavby, ptedzasobeni stavby materidlem, zfizeni nové lavky pro kabelovové rozvody u 1.koleje
vedené soubézné s mostni konstrukci km 86,998 a u km 87,025 s vétSim rozpétim pro pielozeni
kabelovych tras (pfed zapocetim bouracich praci na mostovkéach — tedy tésné¢ pied postupem ¢.1),
provedeni ptelozek kabelovych tras mimo kolejisté, provedeni provizornich kabelovych tras pro
zajisténi provozu, vystavbu zakladovych konstrukci novych podpér trakéniho vedeni a zfizeni
pazeni mezi kolejemi ¢.1, 2 v mistech mostnich objektt a v ose os koleji 1-2, v usecich kde budou
ziizovany sanacéni vrstvy znacénych tlousték. Prace si vyzadaji kratkodobé vyluky postupné v obou
kolejich 15 + 15 dni nepretrzita vyluka a kratkodobé pferuseni provozu pro prace na pazZeni v ose
os v mistech mostnich objekti a v useku zna¢ného rozsahu sanacnich praci na Zel.spodku 30x4
hodiny v no¢nich hodinach nebo ve vhodné dopravni pauze. Vystavba zakladi podpér trakéniho
vedeni piedpokladana za pomoci jednoho pracovniho vlaku. Stavba gabionovych zdi u koleje ¢.1 je
navrzena v obdobi prvnich dvou tydnt postupu 0 (pii vyluce kol.¢.1) z diivodu pfistupu stavenistni
techniky od mostu km 87,025 dale podél paty néaspu (vykop.prace-odvoz). Ve Ctvrtém tydnu se
provedou ptelozky kabelovych tras na nové kabelové lavky a pielozky kabelovych tras jdoucich od
koleje 1 dolti k paté naspu (v cca km 87,045) a soucasn¢ zde bude zfizena ptitézovaci zemni lavice
(poté nebude mozny piistup od mostu km 87,025 podél paty naspu). Pfi stavbé gabionl u paty
naspu bude jako ochrana stidv.kabelovych tras pouzito silni¢nich panelii poloZenych podél
budovaného gabionu pro vytvofeni staveniStni komunikace Sitky 2,5-3,0m ze které budou
provadény vykopy a samotna stavba gabionu. Nasledné budou panely sejmuty a pouzity ke ziizeni
pfistupu ke koleji 1 pro stavbu zel.svrSku a spodku (v ramci postupu 1). Soucasné bude na konci
postupu 0 zfizena provizorni komunikace pro pievedeni provozu pod most km 86,998 po dobu
bourani mostovky mostu km 87,025 a obdobné bude pteveden pési a silni¢ni provoz pod most km
87,025 pii bourani mostovky mostu km 86,998. Bourani bude provedeno v prubéhu dvou vikendi
za sebou (jeden vikend jeden most a druhy vikend druhy most — na zacatku postupu 1). Vzhledem
k bouracim pracim na mostovkach, ubourani casti prahii pilifi, montdzi bednéni, osazeni a vazani
vyztuze, betonazi mostovek, zfizovani fims apod. bude dopravni provoz pod dotenymi mosty
omezen v rozsahu, ktery je patrny z ptiloh zpravy POV ¢€.1-6 a uspofadan dle zpracovaného DIO
(ptiloha B.12-6). Podrobné&jsi popis postupu praci na mostech, omezeni a uspofadani provozu je
také podrobnéji popsano vyse v &asti ,,2.2.2 Dotceni zajmii spolecnosti ZDAS, a.s. a Mésta Zd'ar
nad Sdzavou.*

Po dobu praci na mostech se piedpokladd ftizeni silni¢niho provozu pomoci svételné
signalizace (prozatimnich semaforti), pfenosného dopravniho znaceni a pro pési bude vyhrazen a
fyzicky oddé€len bezpecny samostatny koridor. V piipadé konkrétnich stavebné technologickych
moznosti a postupil konkrétnich zhotoviteli pfi samotné realizaci stavby se mize vyse uvedeny
rozsah zménit, ale nemél by piekrocit uvedeny predpoklad projektanta.
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V profesi silnoproud bude nejprve realizovana provizorni ptelozka kabelu 6kV (pred
zahdjenim vystavby zédkladovych patek nové kabelové lavky) a po vybudovani nové kabelové lavky
budou na tuto lavku ptelozeny vybrané stavajici kabely nn — definitivni kabel 6kV a provizorni
kabely nn pro osvétleni a ovladaci kabely nn pro DOUO a realizovana bude i pielozka ovladaciho
kabelu nn pro DOUO ke kabelové skiini KSUOS5, pro zajisténi provozu motorového pohonu
trakéniho odpojovace ¢.412.

Stavebni postup ¢.1 predstavuje prace v koleji ¢.1. V pocatecni fazi bude snesena kolej a
vyhybka &.37 v&etné SL pro umoznéni zapoleti praci na mostnich objektech, demontaz trakce a
dalSich zbytnych zafizeni, ve zbyvajicim useku bude probihat vystavba stozari TV ze stavajici
koleje a prace na odvodnéni Zel.spodku. Na zacatku stav.postupu lze pifipadné dokoncit zfizeni
gabionovych zdi u koleje ¢.1 vuseku cca 87,150-87,300 pokud si zhotovitel zajisti souhlas
spolednosti Zd’as s piistupem stavenistni dopravy z plochy parkovi§té os.aut u tohoto subjektu
(nutno zajistit ochranu kabel.tras siln.panely). Poznadmka : s ohledem na 100% vyuziti parkovisté
v pracovni dny, je mozné uvazovat s variantou piistupu od parkovisté pouze o vikendech! Ptipadné
lze prace na gabionech castecné provadeét i1 z koleje €.1. Pro pristup stavenistni techniky ke koleji 1
pro stavbu Zel.svrsku a spodku bude zfizen pfistup ¢.4 k této koleji.

Vseobecné : Bude rekonstruovana kolej ¢.1 vcetné pfisluSnych ¢asti mostd, prace na
zabezpeCovacim zafizeni a ostatnich vedenich a dokonceni praci na novém trakénim systému
(montaz stozard, vodi¢l). Je navrzen v trvani 120 dni, v tomto stavebnim postupu je navrzeno
soucasné 1 obsazovani koleje ¢.2 pracovnim vlakem opakované na 50x4 hodiny. Obsazovani
provozované koleje bude probihat v no¢nich hodinach, béhem téchto kratkodobych vyluk koleje ¢.2
(urcenych pro obsluhu stavby v koleji ¢.1). Provedeni systému zlepSeni podlozi metodou deep soil
mixing se uskute¢ni z urovné zemni plané pied zfizovanim novych vrstev prazc.podlozi, ptijezd
zafizeni je uvazovan piistupem ¢.4 a nasledné po zemni plani, zdzemi zatfizeni bude na plose ZS4
(cca 200-250 m?). Pro prace v liché skupiné koleji je vramci projektu upfesnéna vyluka pro
smérové a vySkové Upravy koleji a vyhybek zhlavi €.2 v rozsahu dle PD.

Pro zajisténi piistupu k provedeni dilataéni spary mostu (v ose os) km 87,025 bude nutné
namisto vyhybky ¢.39 osadit doCasné kolejové pole v délce vyhybky. Vyhybka ¢.39 bude vlozena
az v ramci stavebniho postupu ¢.3.

V ramci tohoto postupu bude realizovano v profesi silnoproud nové osvétleni na stozarech
TV u koleje ¢.1 v¢. kabelového privodu, poloZzen bude kabelovy rozvod pro EOV — pro vyhybky
¢.40 a 41 ukonc¢en docasn¢ v misté budouciho kabelového prechodu ke koleji ¢.2 a na vyhybce ¢.43
jiz mize byt EOV nainstalovano. Nainstalovano mtze byt EOV i na vyhybce ¢.37. Pro vyhybku
¢.39 bude pripraven kabelovy rozvod. Novy kabelovy piivod lze polozit i k vyhybce ¢.36. Soucasti
tohoto postupu bude i novy kabelovy rozvod nn pro DOUO pro trakéni odpojovade ¢. 411 a 23A.
Pro ovladéni trakéniho odpojovace ¢.412 bude ptivodni kabel ukoncen u trakénich odpojovact 411
a23A.

Obecné pozadavky na realizaci systému ..deep soil mixing*

Nutné pocitat pro prace pocet dni :

Zatizeni stavenis§té a transport mechanizmt - pocitat 2 dny pied realizaci pro kazdou kole;.
Pocet realiza¢nich dni 38 dni (cca 130 m/den) (tj. 19 dni na kazdou kolej).

Plocha pro zafizeni stavenisté¢ cca 200-250 m2 s piijezdem pro cisterny na cement a navésti pro
transport mechanizmii.
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Ve stavebnim postupu ¢&.2 predstavuje prace v koleji ¢.2. V pocatecni fazi bude snesena
kolej a vyhybka &.38 véetné SL pro umoznéni zapoéeti praci na mostnich objektech, demontaz
trakce a dalSich zbytnych zatfizeni, ve zbyvajicim useku bude probihat vystavba stozarti TV a prace
na odvodnéni zel.spodku. Na zacatku staveb.postupu bude provedeno ziizeni gabionovych zdi u
koleje ¢.2. Pristup a prac.Cinnost stav.techniky bude po probihat po stavajici ucelové komunikaci
(od aredlu spol.Colas az po jeji konec u zahradkaiské kolonii) a nasledné¢ v pruhu zelené u paty
naspu, kde pro zajiSténi zpevnéni podél zfizovaného gabionu se ziidi doCasna panelova
komunikace na podsypu ze Sterkodrti (ihned po ukonceni praci bude povrch uveden do pivodniho
stavu). Nasledn¢ budou panely demontovany a vyuzity pro ziizeni pfistupu €.5 (po piistup ke
snesené koleji ¢.2).

Vseobecné : Bude rekonstruovana kolej ¢€.2 vcetné piislusnych casti mostl, prace na
zabezpeCovacim zafizeni a ostatnich vedenich a dokonceni praci na novém trakénim systému
(mont4z stozard, vodicl). Je navrzen v trvani 120 dnii, v tomto stavebnim postupu je navrzeno
soucasn¢ 1 obsazovani koleje ¢.1 pracovnim vlakem opakované na 50x4 hodiny. Obsazovani
provozované koleje bude probihat v no¢nich hodindch, béhem téchto kratkodobych vyluk koleje ¢.1
(urcenych pro obsluhu stavby v koleji €.2).

Provedeni systému zlepSeni podlozi metodou deep soil mixing se uskutecni z trovné zemni
plan¢ pted zfizovanim novych vrstev prazc.podlozi, piijezd zafizeni je uvazovan ptistupem ¢.5 a
nasledn& po zemni plani, zdzemi zafizeni bude na plose ZS5 (cca 200-250 m?). Pro price v sudé
skupiné koleji je vramci projektu upiesnéna vyluka pro smérové a vyskové tpravy koleji a
vyhybek zhlavi ¢.2 v rozsahu dle PD.

V ramci tohoto postupu bude realizovdno v profesi silnoproud dokonceni kabelového
rozvodu pro EOV na vyhybkach ¢.40 a 41 a na téchto vyhybkach bude naistalovano EOV.
Nainstalovano miize byt EOV 1 na vyhybce ¢.38. Soucésti tohoto postupu bude 1 dokonceni
kabelového rozvodu pro DOUO — napojeni motorového pohonu trakéniho odpojovace ¢.412.

Stavebni postup €. 3 (dokoncovaci prace, prezkouseni, ptedani apod.)
Nejdiive 10 dnii nepietrzita vyluka SK1 (zhlavi a zahlavi) a TK1 Zd’ar nad Sazavou - Sazava u
Zdaru pro demontaz provizorniho kolejového pole (ndhrada za vyhybku ¢.39), pokladka vyhybky
¢.39. Ke konci trvani vyluky posledni 3 dny no¢ni vyluka sudé skupiny pro zfizeni TV nad spojkou
vyhybek ¢.39-40.
Kolejova a napétova denni vyluka 5x8 hod pro SK1 (zhlavi a zahlavi) a TK1 Zd’4r nad Sazavou -
Sézava u Zd'aru a nasledné ve stejném rozsahu pro kolej &.2. V tdchto vylukach bude provedeno
brouseni a nasledna tprava smérového a vysSkového uspotradani koleje (3.podbiti) rekonstruované
koleje ¢€.1 a vyhybky ¢.43.

V ramci tohoto postupu bude realizovdno v profesi silnoproud dokonceni kabelového
rozvodu pro EOV na vyhybce ¢.39 a na této vyhybce bude naistalovano EOV.

Stavebni postup ¢. 4 (dokoncovaci prace na Zel.svrsku, jaro 2021)

V obdobi bfezen 2021 bude provedeno brouseni a ndsledna tprava smérového a vyskového

uspotadani koleje (3.podbiti) koleje ¢.2 a vyhybek ¢.40,41. V liché skupiné€ se provedou tyto prace
na vyhybce ¢.39.
Treti smérova a vy§kova Gprava &asti stani¢nich a tratovych koleji ¢.1 a 2 v tseku Zd’ar nad
Sézavou — Sazava u Zd’aru, véetné sazavského zhlavi. Provedeni brouseni koleji. V obdobi duben —
cerven 2021 se ziidi nové zivicné vrstvy na stavajicich komunikacich ptistupovych cest na stavbu
poskozené staveniStni dopravou. Pfipadné¢ budou dokonceny prace na biologické rekultivaci
stavbou dotéenych zeméd¢elskych pozemcich.
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C. Stavebni postupy

Stavebni postup €. 0 (v obdobi od 19.02.2020-19.03.2020)

(Ptipravné préce, odstranéni stavajici a zfizeni novych kabelovych lavek, pielozky resp.pfemisténi
kabelovych tras (silové, sd€lovaci a zabezpecovaciho zatizeni), zéklady sloupti trakéniho vedeni,
zfizeni provizorni komunikace pro ptevedeni dopravy pod most km 86,998 a zdzemi stavby, atd.)

1. Rozsah praci

a)

b)
c)

d)

)
h)

)
k)

Provadéni ptipravnych praci, zajiSténi zdzemi stavby, piedzasobeni stavby materidlem,
vyty€eni stavajicich inzenyrskych siti dotenych stavbou.

Premisténi kabell ze stavajici kabelové lavky u 1.koleje na konstrukci mostu km 86,998)
Demontaz stav.lavky a ztizeni zédkladové konstrukce nové kabelové lavky a lavky samotné
(vetsi rozpéti) u mostu km 86,998 vné kol.C.1. Ziizeni nové kabelové lavky u mostu km
87,025 vné kol.¢.1.

Ptelozeni kabelovych tras na nové kabelové lavky (viz bod c), nasledné je mozné zacit
s bouranim mostni konstrukce (viz postup 1,2). Pielozky a tpravy stav.kabelovych tras
pied viaduktem km 88,069, tzn.pfelozka trasy 6kV v délce cca 115m (piicny prechod pod
kolejemi a vedeno u kol.¢.2), uprava trasy zab.zat. v délce cca 115m u kol.¢.1, Gprava trasy
GSM a opt.kabelu v délce cca 215m.

Ztizeni novych trakénich podpér (zdkladové konstrukce) v rozsahu dle projektu, nejprve
v koleji €.1, nésledné v koleji €.2.

Ztizeni doCasné komunikace (v pasu zelené mezi mistni komunikaci ul.Strojirenskd a
komunikaci soubéznou pro pési) prevadejici dopravu do prostoru prijjezdného profilu pod
most km 86,998 (zde bude spolecn¢ veden provoz pésich a dopravy ve fyzicky oddélenych
koridorech pfi realizaci prac.postupu ¢.1,2 — viz popis vySe) pro piistup k aredlu
spol.ZDAS. Ziizeni zpevnénych ploch u mosti km 86,998 a km 87,025.

Provedeni provizornich kabelovych tras resp. vymisténi stavajicich tras mimo kolejiste,
provedeni pielozek.

Ziizeni pazicich stén mezi kolejemi ¢.1, 2 v mist¢ mostnich objekti (km 86,998 a km
87,025) a vuseku rekonstrukce prazc.podlozi v rozsahu dle projektu, prace v nocnich
hodinach nebo ve vhodné dopravni pauze.

Prace na =zabezpeCovacim =zafizeni, prdce na zfizeni odvodnéni (piikop.zidky,
piikop.tvarnice a trativody) ze stav.koleje C.1.

Ztizeni ochranného bednéni pro bouraci pradce na mostni konstrukci km 86,998 a km
87,025.

Realizace provizorni pielozky kabelu 6kV (pfed zahdjenim vystavby zakladovych patek
nov¢ kabelové lavky) a po vybudovani nové kabelové lavky definitivni pielozka kabelu
6kV a ptelozka vybranych stavajicich kabelli nn - provizorni kabely nn pro osvétleni a
ovladaci kabely nn pro DOUO. Realizace pielozky ovladaciho kabelu nn pro DOUO ke
kabelové skiini KSUOS, pro zajiSténi provozu motorového pohonu trakéniho odpojovace
¢.412. Dale instalace rozvadéce REOV2 a zajisténi jeho napéjeni ze stavajiciho rozvadéce
RM2.

2. Délka stavebniho postupu
30 dnii
3. Vyloucené koleje

a)

Pro prace dle bodu lc), le) vyluka Casti stanicni koleje (od km 86,940) a tratove koleje ¢.1
a v useku Zd’ar n.S.-Sazava u Zd’aru na 15x12 hodin, néasledné v obdobném rozsahu vyluka
koleje ¢.2 na 15x12 hodin.
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b) Pro prace dle bodu 1h) vyluka ¢asti stani¢ni koleje 1,2 (od km 86,940) a tratové koleje
¢.1,2 a vuseku Zd'ar n.S.-Sazava u Zd'aru 30x4 hod (prace v noénich hodinach nebo ve
vhodné dopravni pauze).

4. Vypnuti trakéniho vedeni

a) Pro prace dle bodu le) vypnuti TV casti stanicni koleje (od km 86,940) a tratové koleje ¢.1
a v useku Zd’4r n.S.-Sézava u Zd’aru na 15x12 hodin, nasledn& v obdobném rozsahu vyluka
koleje ¢.2 na 15x12 hodin.

b) Pro prace dle bodu 1h) vypnuti TV ¢asti stani¢ni koleje (od km 86,940) a trat'ové koleje
¢.1,2 vuseku Zd’4r n.S.-Sazava u Zd’aru na 30x4 hodin (prace v no¢nich hodinach nebo ve
vhodné dopravni pauze).

c) Pfi pracich v zahlavi stanic bude vypnuto TV liché nebo sudé¢ kolejové skupiny.

5. Odstaveni mechanizmi a ruSeni provozu
ZST Zd’ir nad Sazavou, po dohodé s pFednostou stanice.
6. Pristup ke stavenisti
Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a
piistupovych cestach.
7. Cinnost zabezpetovaciho zafizeni
Stavajici stani¢ni a tratové zabezpecovaci zatizeni v normalnim provozu.
8. Omezeni rychlosti
Rychlost vlakii omezena v misté provadéni praci na V=max 50 km/h
9. Jizdy vlaki

a) Pt vyluce tratové koleje ¢.1 dle bodu 3a) pojedou vlaky mezi stanicemi Zd’ar nad Sdzavou —
Sézava u Zd’aru obousmémé po tratové koleji &.2. Pii vyluce tratové koleje &.2 dle bodu
3a) pojedou vlaky mezi stanicemi Zd’ar nad Sazavou — Sazava u Zd’aru obousmérné po
tratoveé koleji ¢.1.

b) Pii vyluce dle bodu 3b) bude doprava vlaki mezi stanicemi Zd’ar nad Sazavou — Sazava u
Zd’4ru zastavena.

Stavebni postup €. 1 (v obdobi od 20.03.2020 do 17.07.2020)

(Prace v koleji ¢.1 v prostoru ZST Zd’ar nad Sazavou od km 86,940 véetnd &asti mezistani¢niho
tseku Zd’ar n.S.-Sazava u Zd'aru)

1. Rozsah praci

a) Prace v prvnim az druhém tydnu vyluky (ze stav.koleje v zahlavi) :

Prace na trakénim vedeni — montaz novych trakénich stozard. Soucasné bude na zacatku
vyluky provedena demontaZ koleje a vyhybky ¢.37 v&.SL v prostoru mostii km 86,998 a km
87,025. Prace na zfizeni gabionové zdi u paty naspu.

Préce na ztizeni odvodnéni (ptikop.zidky a trativody atd).

b) Pfipadné dokonceni paZeni v ose os pomocnou konstrukci a tdhel vné traté. Ptipadné
zasobovani stavby bude probihat po koleji ¢.2, ktera bude k tomuto ucelu kratkodobé
obsazovéna pracovnim vlakem.

c) Sneseni zbyvajiciho useku rekonstruované koleje az po km 88,015 a odtéZeni stavajiciho
Stérkového loze a Zelezni¢niho spodku. Ztizeni nového zelezni¢niho spodku véetné upravy
zemni plan¢ dle projektu a odvodnéni, pokladka Zelezni¢niho svrsku (mimo vyhybky ¢. 39
v prostoru mostli — bude zde ziizeno provizorni kolejové pole v ose koleje ¢.1 na délku
nové vyhybky).

d) Prace na mostnich objektech
SO 01-19-01 Zst. Zd'ar nad Sézavou, Zelezniéni most v km 86,998
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SO 02-19-01 Zst. Zd'ar nad Sézavou, Zelezniéni most v km 87,025

- 5 dni na bouraci prace (provedeno v pribéhu dvou za sebou jdoucich vikendl, vzdy
kompletni uzavirka konkrétniho mostu)

- 0,5 dne pii odstranovani ocelovych nosnikti (tj. jefabem z vyloucené koleje), bude tieba
odtah trakce v sousedni koleji

- 1,0 dne pfi osazovani novych ocelovych nosniki (tj. jetabem z koleje), bude tfeba odtah
trakce v provozované koleji

- celkové je tfeba pocitat s vylukou koleje v trvani 12 tydnu

Poznamka : Stavebni price na mostech je nutno rozdé¢lit na takové, pii kterych bude
umoznén provoz v omezeném rozsahu z divodu provadéni praci, nebo nutnosti umisténi
pracovnich leSeni a konstrukci apod. a na takové, pfi kterych bude pod konkrétnim mostem
zcela vyloucen vetejny provoz (bourdni mostovky, osazeni ocel.nosnikti). Pro oddéleni
siln.dopravy od pésiho provozu budou na linii dotyku pési/siln.provoz umisténa betonova
svodidla délky min.2,0m a vySky min.0,5m. Mezera mezi jednotlivymi beton.svodidly
budou max.2,0m. Rizeni dopravy a dopravné inzenyrska opatieni jsou patrna z pfilohy
B.12-6.

Omezeny provoz pod mostem km 86,998 :

Pé&si provoz pod mostni konstrukci bude umoznén v prostorové omezeném rozsahu a to ve
svétleé Sifce min.4x0,75= 3,0m (plus 2x0,25m bezpec¢nostni pruh) a vySce min.2,50m (jedna
se 0 most blize k ZST). Umisténi minim.prichoziho koridoru se bude ménit v zavislosti na
pravé probihajici stavebni Cinnosti. Bude doCasné snizena podjezdnd vySka na hodnotu
3,90m (dopr.znacka B16 — viz DIO). Viz piiloha zpravy ¢. 5.

Uplné uzavirka provozu pod mostem km 86,998 :

Pé&si provoz bude preveden samostatnym koridorem po stavajicich zpevnénych plochach
nebo po provizorn¢ zfizenych pod most km 87,025. Trasa pro pési bude vymezena
doCasnym zabradlim a v misté soub&hu trasy se silni¢nim provozem budou pési oddé¢leni od
tohoto provozu stavebné technicky (betonova svodidla). Viz ptiloha této zpravy ¢.2,4.

Omezeny provoz pod mostem km 87,025 :

Silni¢ni provoz pod mostni konstrukci bude umoznén v prostorové omezeném rozsahu a to
v pruhu o svétlé Sifce min.3,50 m (jizdni pruh $.3,0m a 2*0,25m bezpecnostni pruh) a
docCasné snizené podjezdné vysce 3,90m (dopr.znacka B16 — viz DIO) — pii instalovani
bednéni #ims (jedna se o vzdalengj$i most od ZST). Vzhledem k lokalnimu z(Zeni
komunikace pod mostni konstrukci, bude provoz fizen stfidavé pomoci svételného
signalizaéniho zafizeni (doCasnych semaforti). Frekvence vymény smérit (svételné
signalizace) bude podiizena frekvencim piijezdu/odjezdu zaméstnanci pied zapocetim a
ukoncenim pracovni doby na zdkladé¢ dohody a koordinace s nejvétsim zaméstnavatelem
v cilové lokalitd (spolecnost Zd’as a.s.). V piipadé potieby budou vyélenéni pracovnici
zhotovitele stavby, ktefi budou zajiStovat plynulost provozu ve Spickach provozu dle
konkrétni dopravni situace. Podrobné&ji popsano také v Casti 2.2.2. Viz ptiloha této zpravy
¢.6.

Uplné uzavirka provozu pod mostem km 87,025 :

Silni¢ni provoz bude pieveden samostatnym koridorem po stavajicich zpevnénych plochach
nebo po provizorné ziizenych pod most km 86,998 (stav.pesi komunikace). Trasa bude
stavebné zpevnéna a to pomoci silni¢nich panelt a provedeni ptipadnych dobetonavek nebo
pomoci doc¢asného zpevnéni zivicnym povrchem ¢i véalcovanou Stérkodrti frakce 0-32mm.
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g)

h)

Trasa pro pési bude v misté soub&hu s docasné prevadénym silni¢nim provozem fyzicky
oddélena od péesSich stavebné technicky (betonova svodidla, max.mezera mezi svodidly
tvofici linii na délku svodidla). Maximalni ton4z vozidel 5 tun. Viz piiloha této zpravy
¢.1,3.

Po realizaci stavby budou dotcené pozemky uvedeny do pivodniho stavu resp.upraveny na
naklady zhotovitele stavby.

Ztizeni betonovych pochiiznych Zlabi a provedeni novych kabelovych tras.

Prace na zabezpeCovacim zafizeni: Demontaz venkovnich prvka zab. zaf. v koleji €.1 —
demontaze stykovych traf vcetné propojek, demontaze ndvéstidel véetné ukolejnéni a
zakladi. Odpojeni kabelli demontovanych prvkl na svorkovnicich v PSK skiinich. (PSK
skiin¢ jinak ponechany ve stdvajicim stavu. V ptilehlych Zst. oznaceni vyluky na fidicim
pultu, v SU odpojeni reléové &asti).

Po ukonceni praci na mostech bude zfizena zesilend konstrukce prazc.podlozi, zfizeno
Stérkové loze a provede se pokladka Zelezni¢niho svrsku — provizorniho kolej.pole namisto
vyhybky ¢.39, vyhybka ¢.37 bude vloZena zpét.

Nové TV vedeni a ukolejnéni. Instalace vystroje trati, zfizeni bezstykové koleje,
zprovoznéni koleje.

Instalace nového osvétleni na stozarech TV u koleje €.1 v¢. kabelového piivodu, polozeni
kabelového rozvodu pro EOV — pro vyhybky ¢.40 a 41 bude tento rozvod ukoncen docasné
v mist¢ budouciho kabelového ptechodu ke koleji ¢.2 a na vyhybce ¢.43 bude EOV
nainstalovano. Nainstalovano bude EOV i na vyhybce ¢.37. Pro vyhybku ¢.39 bude
pripraven kabelovy rozvod. Novy kabelovy ptfivod Ize bude polozen i k vyhybce ¢.36.
Souéésti tohoto postupu bude i novy kabelovy rozvod nn pro DOUO pro trakéni odpojovace
¢. 411 a 23A. Pro ovladani trakéniho odpojovace ¢.412 bude piivodni kabel ukoncen u
trakénich odpojovacii 411 a 23A.

. Délka stavebniho postupu

120 dnti

a)

. Vyloucené koleje

Cast staniéni a tratova kolej ¢.2 v Giseku Zd’ar n.S. — Sazava u Zd’aru kratkodoba vyluka na
50x4 hod (obsazovani koleje ¢.2 pracovnim vlakem pro zasobovani stavby poloviny mosti
pod koleji €.1, prace v no¢nich hodinach nebo ve vhodné dopravni pauze).

b) Cast staniéni a tratové koleje ¢.1 v iiseku Zd’4r n.S. — Sazava u Zd’aru nepietrzité na 120 dnii

a)
b)

pro prace dle bodu 1a) az 1h): Soucasné bude v ramci realizace zlepSeni podlozi (deep soil
mixing® v koleji ¢.1 nutna napétova vyluka kol.¢.2 na 19x12 hod (nezavislé lokomotivy) pro
Cast stanicni a tratové koleje.

. Vypnuti trakéniho vedeni

Vypnuti TV tratové koleje &.1 v Gseku Zd’ar n.S. — Sazava u Zd’aru nepfetrzité na 120 dnd,
pro prace dle bodu 1a) az 1h), souc¢asné opakovana vypnuti TV v koleji ¢.2 na 50x4 hod.
Pti pracech v zahlavi stanic bude vypnuto TV liché nebo sudé kolejové skupiny.

Odstaveni mechanizmii a ruSeni provozu

ZST Zd’ar nad Sazavou a v ZST Sazava u Zd’aru po dohodé s piednostou stanice.

. Pristup ke stavenisti

Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a
piistupovych cestach.
Cinnost zabezpecovaciho zarizeni:
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Béhem SP1 bude vyluka autobloku v TK1 a vylouceno zhlavi SK liché skupiny. Ve stanici
v provozu RZZ, na trati v provozu TZZ-autoblok jen v TK2. Vyhybky ¢. 40 a 41 budou
uzamceny do pfimého sméru a budou mit zajisténé dohledy polohy jazykl prostiednictvim
EMP.
Po splnéni bodu 1h) — situovani navéstidel, umisténi na zaklady, pfipojeni na novou kabelizaci,
pfipojeni novych stykovych traf vli¢i novym izolovanych stykiim, pfipojeni na kabelizaci.

8. Omezeni rychlosti
Rychlost vlakii omezena v mist¢ provadéni praci na V=max 50 km/h.

9. Jizdy vlaki
a) Pi{ vyluce tratové koleje &.1 pojedou vlaky mezi stanicemi Zd’ar nad Sdzavou — Sézava u

Zd’aru obousmérné po tratové koleji &.2.

b) Pii vyluce obou tratovych koleji doprava vlakii zastavena.

Stavebni postup €. 2 (v obdobi od 18.07.2020 do 14.11.2020)

(Prace v koleji ¢.2 v prostoru ZST Zd’ar nad Sazavou od km 86,940 véetné ¢asti mezistaniéniho
tseku Zd’ar n.S.-Sazava u Zd'aru)

1. Rozsah praci

a) Prace v prvnim az druhém tydnu vyluky (ze stav.koleje v zahlavi) :

Préce na trak¢énim vedeni — montadz novych trakénich stozar. Soucasné bude na zacatku
vyluky provedena demontaZ koleje a vyhybky ¢.38 v&.SL v prostoru mosti km 86,998 a km
87,025. Prace na ziizeni gabionové zdi u paty naspu kol.c.2.

Prace na ztizeni odvodnéni (ptikop.zidky a trativody atd).

Prace na SO 01-16-02 Sanace skalniho zafezu — odtézovani horniny z koleje, odvoz
materialu.

b) Sneseni stavajiciho zavésného optického kabelu u koleje ¢.2.

c) Piipadné zasobovani stavby bude probihat po koleji ¢.1, kterd bude k tomuto ucelu
kratkodobé¢ obsazovéna pracovnim vlakem.

d) Sneseni zbyvajiciho useku rekonstruované koleje az po km 88,015 a odtézeni stavajiciho
Stérkového loze a zelezni¢niho spodku. Ziizeni nového zelezni¢niho spodku vcetné upravy
zemni plan¢ dle projektu a odvodnéni, pokladka Zelezni¢niho svrSku (mimo vyhybek
v prostoru mostit).

e) Prace na mostnich objektech
SO 01-19-01 Zst. Zd'ar nad Sézavou, Zelezniéni most v km 86,998
SO 02-19-01 Zst. Zd'4r nad Sazavou, Zelezniéni most v km 87,025
- 5 dni na bouraci prace (provedeno v pribéhu dvou za sebou jdoucich vikendl, vzdy
kompletni uzavirka konkrétniho mostu)

- 0,5 dne pii odstraniovani ocelovych nosnikt (tj. jefabem z vyloucené koleje), bude tfeba
odtah trakce v sousedni koleji

- 1,0 dne pii osazovani novych ocelovych nosniki (tj. jefabem z koleje), bude tfeba odtah
trakce v provozované koleji

- celkove je tfeba pocitat s vylukou koleje v trvani 12 tydni

- Poznamka : viz poznadmka a dopliujici popis uvedeny v postupu ¢.1 - plati i pro postup
¢.2.

f) Zftizeni novych kabelovych tras.
g) Prace na zabezpeCovacim zafizeni: DemontaZz venkovnich prvkl zab. zaf. v koleji ¢.2 —
demontaze stykovych traf vcetné propojek, demontaze ndvéstidel véetné ukolejnéni a
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zéklada. Odpojeni kabelti demontovanych prvkll na svorkovnicich v PSK skiinich. (PSK
skiiné jinak ponechdny ve stdvajicim stavu. V pfilehlych Zst. oznaceni vyluky na fidicim
pultu, v SU odpojeni reléové &asti).

h) Po ukonceni praci na mostech bude zfizena zesilend konstrukce prazc.podlozi, zfizeno
Stérkové loze a provede se pokladka zelezni¢niho svrSku — kolej.pole mezi zacatkem
vyhybky ¢.38 a koncem vyhybky ¢.40, vyhybka ¢.37 bude vlozena zpét.

1) Dokoncovaci prace na sanaci skalniho zarezu (SO 01-16-02), sanace a rozsifeni naspu (SO
01-16-03).

j) Nové TV vedeni a ukolejnéni. Instalace vystroje trati, zfizeni bezstykové koleje,
zprovoznéni koleje.

k) Dokonceni kabelového rozvodu pro EOV na vyhybkach ¢.40 a 41 a instalace EOV na
téchto vyhybkéch. Instalace EOV na vyhybce ¢.38. Dokonc¢eni kabelového rozvodu pro
DOUO — napojeni motorového pohonu trakéniho odpojovade ¢.412.

. Délka stavebniho postupu
120 dnti

. Vyloucené koleje

a) Cast stani¢ni a tratové kolej ¢.1 v useku Zd’ar n.S. — Sazava u Zd’aru kratkodobé vyluka na
50x4 hod (obsazovani koleje ¢.1 pracovnim vlakem pro zasobovani stavby poloviny mosti
pod koleji ¢€.2, prace v no¢nich hodinach nebo ve vhodné dopravni pauze).

b) Cast stani¢ni a tratové kolej ¢.2 v useku Zd'ar n.S. — Sazava u Zd’aru nepietrzité na 120 dnti
pro prace dle bodl 1a) az 1h). Soucasné bude v ramci realizace zlepseni podlozi (deep soil
mixing® v koleji ¢.2 nutna napétova vyluka kol.¢.1 na 19x12 hod (nezavislé lokomotivy) pro
¢ast stanicni a tratové koleje.

. Vypnuti trakéniho vedeni

a) Vypnuti TV tratové koleje ¢.2 v useku Zd’4ar n.S. — Sazava u Zd’aru nepfetrzité na 99 dnd,
pro prace dle bodii 1a) az 1j), soucasné opakovana vypnuti TV v koleji €.1 na (7+6)x3 hod.

b) Pti pracech v zahlavi stanic bude vypnuto TV liché nebo sudé kolejové skupiny.

. Odstaveni mechanizmii a ruSeni provozu
ZST Zd’ar nad Sazavou a v ZST Sazava u Zd’aru po dohodé s piednostou stanice.
6. Pristup ke stavenisti
Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a
piistupovych cestach.
. Cinnost zabezpe&ovaciho zafizeni
Béhem SP2 bude vyluka autobloku v TK2 a vylouceno zhlavi SK sudé skupiny. Ve stanici
v provozu RZZ, na trati v provozu TZZ-autoblok jen v TK1. Vyhybka ¢. 43 bude uzamcena do
pfimého sméru a bude mit zajisténé dohledy polohy jazykl prostiednictvim EMP.
Po spIlnéni bodu 1j) — situovani navéstidel, umisténi na zaklady, pfipojeni na novou kabelizaci,
pfipojeni novych stykovych traf vli¢i novym izolovanych stykiim, pfipojeni na kabelizaci.
. Omezeni rychlosti
Rychlost vlakii omezena v mist¢ provadéni praci na V=max 50 km/h.
. Jizdy vlakua
a) Pi{ vyluce tratové koleje &.2 pojedou vlaky mezi stanicemi Zd’ar nad Sazavou — Sézava u
Zd’aru obousmérné po tratové koleji &.1.
b) Pii vyluce obou tratovych koleji doprava vlakii zastavena.
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Stavebni postup €. 3 (v obdobi od 15.11.2020 do 04.12.2020, dle aktuélniho stavu pocasi)
Pokladka vyhybky €.39, ziizeni TV nad spojkou vyhybek ¢.39-40, dokonCovaci prace, piejimky a
ptezkouseni atd.
1. Rozsah praci

a) Pokladka vyhybky ¢.39

b) Ziizeni TV na spojkou vyhybek ¢.39-40

c¢) Uprava zabezpeg.zatizeni

d) Dokoncovaci prace, zkouSeni a ptejimky zafizeni, atd.

e) Dokonceni kabelového rozvodu pro EOV na vyhybce ¢.39 a instalace EOV na této

vyhybce.

2. Délka stavebniho postupu
10+10 dnd
3. Vyloucdené koleje
a) SKI (zhlavi a zahlavi), TK1 v Giseku Zd’ar nad Sdzavou — Sazava u Zd’aru na 10x8 hodin.
b) Nasledné obdobné SK2 a TK2 v useku Sézava u Zd’aru - Zd’ar nad Sazavou na 10x8 hodin.
4. Vypnuti trakéniho vedeni
V rozsahu dle harmonogramu — viz vyse.
5. Odstaveni mechanizmi a ruSeni provozu
Zdar nad Sazavou na manipula&nich kolejich, po dohodé s piednostou stanice.
6. Pristup ke stavenisti
Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a
piistupovych cestach.
7. Cinnost zabezpetovaciho zafizeni
Provoz na trati bez vyluky, ve stanici bude vylouc¢eno zhlavi SK liché skupiny. Ve stanici
v provozu RZZ, na trati v provozu TZZ-autoblok v obou TK. Vyhybka ¢. 40 bude uzamcena do
ptimého sméru a bude mit zajisténé dohledy polohy jazykt prostiednictvim EMP. Spojka 41/43
bude v provozu a ovladana EMP.
Po dokonceni SP3, tj. vlozeni a zabezpeceni vyhybky ¢.39 bude obnovena piivodni ¢innost RZZ
a v kolejich 1 a 2 bude v Cinnosti stavajici TZZ.
8. Omezeni rychlosti
Rychlost vlaki omezena pouze v misté provadéni praci na V=max 50 km/h, useky s touto
omezenou rychlosti (resp. pracovni mista) provedeny tak, aby rychlost 50 km/h nebyla v celém
tratovém tuseku.
9. Jizdy vlaki
a) Pii vyluce tratové koleje &.1 dle bodu 3a) pojedou vlaky mezi stanicemi Zd’ar nad Sazavou —
Sézava u Zd’aru obousmémé po tratové koleji &.2.
b) Pi{ vyluce tratové koleje &.2 dle bodu 3b) pojedou vlaky mezi stanicemi Zd’ar nad Sazavou
— Sazava u Zd’aru obousmérné po tratové koleji ¢.1.
10. Dopravni opatieni
a) Pii vyluce dle bodu 3a) nebo 3b) bude urcujici propustna vykonnost jednokolejného useku
pii spravné Cinnosti obousmérného autobloku, coz je podminkou povoleni vyluky. Zahajeni
vyluky se navrhuje v 7:00 hod, ukonceni 15:00 hod-brano podle jizdniho fadu 2018.

Stavebni postup €. 4 (v obdobi od 1.3.2021 do 30.6.2021 — viz popis v¥Se, nize je uveden
predpoklad vyluk, ale je nutno ho upravit - rozd¢lit do praci v liché skupin€ na konci r.2020 a na
prace v sudé¢ skupiné na jate 2021)
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(Tteti smérova a vyskova Uprava v Casti stani¢nich a tratovych koleji ¢.1 a 2 v useku Zd’ar nad
Sazavou — Sazava u Zd’aru, sdzavské zhlavi)

1.

10.

Rozsah praci
a) Treti smérova a vyskova tprava a brouSeni v koleji €.1 a néasledné v koleji €.2. BrouSeni
koleji.

Délka stavebniho postupu

4 dni

Vyloucené koleje

a) Tratova kolej &.1 v tiseku Zd’ar nad Sazavou — Sazava u Zd’aru na 2xN.

b) Nasledné tratova kolej ¢.2 v tseku Sazava u Zd’aru - Zd'ar nad Sazavou na 2xN.

Vypnuti trakéniho vedeni

Odstaveni mechanizmii a ruSeni provozu

Zd4ar nad Sazavou na manipula&nich kolejich, po dohodé s piednostou stanice.

6. Pristup ke stavenisti

Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a

piistupovych cestach.

Cinnost zabezpetovaciho zafizeni

V kolejich 1 a 2 v ¢innosti nové TZZ.

Omezeni rychlosti

Rychlost vlakli omezena pouze v misté provadéni praci na V=max 50 km/h, useky s touto

omezenou rychlosti (resp. pracovni mista) provedeny tak, aby rychlost 50 km/h nebyla v celém

tratovém useku.

Jizdy vlaku

a) Pt vyluce tratové koleje ¢.1 dle bodu 3a) pojedou vlaky mezi stanicemi Zd’ar nad Sdzavou —
Sézava u Zd’aru obousmérné po tratové koleji ¢.2.

b) Pii vyluce tratové koleje &.2 dle bodu 3b) pojedou vlaky mezi stanicemi Zd’ar nad Sazavou
— Séazava u Zd’aru obousmérné po tratové koleji ¢.1.

Dopravni opatieni

a) Pfi vyluce dle bodu 3a) nebo 3b) bude urcujici propustna vykonnost jednokolejného tiseku
pfi spravné ¢innosti obousmérného autobloku, coz je podminkou povoleni vyluky. Zahajeni
vyluky liché skupiny se navrhuje v 7:00 hod (prvni den), ukonceni 18:00 hod (druhy den.
Obdobné¢ vyluka sudé skupiny.

DULEZITE UPOZORNENI :

Vyjimka § 31 (Zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetejného zdravi a o zméné nékterych
souvisejicich zakont)

- V no¢ni dobé (tj. mezi 22:00 az 6:00), je predpokladana stavebni ¢innost a proto

projektant doporucuje, aby zhotovitel stavby pozadal o ¢asové omezenou vyjimku ve smyslu §
31 odst. 1 zakona €. 258/2000 Sb. v platném znéni Krajskou hygienickou stanici kraje Vyso¢ina
se sidlem v Jihlavé, oblastni pracovisté Zd’ar nad Sazavou.

- V rannich a vecernich hodinach (tj. od 6:00 do 7:00 a od 21:00 do 22:00) pokud bude

provoz stavebni dopravy a hlu¢nych stavebnich mechanismu (buldozery, nakladace), projektant
doporucuje, aby zhotovitel stavby pozadal o ¢asové omezenou vyjimku ve smyslu § 31 odst. 1
zékona €. 258/2000 Sb. v platném znéni Krajskou hygienickou stanici kraje Vysoc€ina se sidlem
v Jihlavé, oblastni pracovi§té Zd’ar nad Sazavou.
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Zde se bude jednat napr. o prace spojené s provadénim paZeni v ose os koleji (tzn. v ose mezi
koleji ¢.1 a 2), které bude slouZit pro realizace praci na Zelezni¢nich mostech a pro mozné
provedeni rekonstrukce prazcového podlozi. Tyto prace mohou byt provadény pouze pri
sou¢asné vypnutém trakénim systému (trolejovy drat) jak koleje ¢.1, tak i ¢.2. Toto je
vzhledem Kk nutnosti zajiSténi dopravni obsluZnosti moZné pouze v nocni dobé pri tzv.
nickolejném provozu !

Nocni vyluky budou vyuZivany predevS§im pro navoz nového materialu sana¢nich vrstev
(sypani Stérkodrti) — sypani z provozované do rekonstruované koleje. Predpoklad 1 vlakova
souprava/noc. Dale bude no¢ni vyluku slouZzit pro zrizeni paZeni v ose os v mistech provadéni
sanace Zelezn.spodku a v prostoru mosti (zajiSténi statické stability provozované koleje).
V pripadé, Ze zhotovitel vyuZije pro prepravu vytéZeného nevhodného materiilu Zel.spodku
Zeleznici (no¢ni bagrovani materialu Zel.spodku do vagonii na provozované koleji) musi splnit
hygienické limity. Jiné prace se nepredpokladaji. Denni vyluky budou vyuzivany pro vSechny
ostatni stavebni prace. Pii provadeéni stavebnich praci je zhotovitel povinen u nejblizsich
chranénych venkovnich prostortt ¢i chranénych venkovnich prostorti staveb dodrzet hygienické
limity hluku a vibraci, které jsou stanoveny v nafizeni vlady 272/2011 Sb.o ochrané zdravi pted
neptiznivymi u€inky hluku a vibraci ve znéni pozd¢jsich predpisti.

Pozadavek na zhotovitele stavby :

1.) Zajisténi aktualizace hlukové studie vypracované k ozndmeni zaméru v ramci
zjistovaciho fizeni (dle 100/2001 Sb.) nebo bude zpracovana nova hlukova studie na
zékladé konkrétné pouzité technologie zhotovitele stavby vybraného v ramci
vybérového tizeni

2.) Vypracovani a podani zadosti na KHS, pracovisté Zd'ar nad Sazavou o vyjimku dle §
31 (Zakon ¢. 258/2000 Sb.), ktera bude vychazet z aktualizované nebo nové hlukové
studie. Jednd se o vydani ¢asové omezeného povoleni zdroje hluku pii provadéni
praci v no¢ni, popfipad€ i v denni dobé.

3.) Zhotovitel stavby (provozovatel recyklace) pfed zapocetim fungovani recyklace
(recyklaéni linky) pozada KHS, pracovisté Zd’ar nad Sazavou o povoleni k pouziti
mobilniho recykla¢niho zatizeni.

4.) Zajisti provedeni ovéfeni skutecného hlukového zatiZzeni v blizkosti stavby po jeji
realizaci a to pii zkuSebnim provozu mefenim hluku z provozu zel.trati.

5.) Zhotovitel zazdda orgéan kraje v pfenesené ptisobnosti o ud€leni vyjimky ze zakladnich
podminek ochrany zvlast¢ chranénych druhi podle § 56 zikona ¢. 114/1992 Sb., a to
s ohledem na vyskyt otakarka ovocného (Iphiclides podalirius) — viz ¢ast B.3 Vliv stavby na
Zivotni prostredi , podcelek ptirodovédny prizkum (Ing. B. Jelinek, Ph.D.).

Provozovatel mobilni recykla¢ni linky doloZi do vybérového Fizeni platny souhlas od
prislusného krajského uradu dle zakona 185/2001 Sb. o odpadech ve znéni pozdéjSich
predpisi, k provozovani linky.

Posouzeni opatieni pro vyluku koleji a TV v ZST Zd’ar nad Sazavou a kolizi
vlaki osobni dopravy v tratovém useku Zd’ar nad Sazavou — Sazava u Zd’aru.
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Uvod.
V uvodu jsou uvedeny situace a navrh nutnych opatfeni u jednotlivych stavebnich postupu.

Navrh opatreni pro vyluku sdazavského zhlavi 1. SK + vvhybky 37, 39.43 + 1. TK Sdzava u
Zd4aru — Zd’sr nad Sizavou:
/ST 7d’r nad Sazavou:
e Po dobu vyluky nebude mozné objizdéni koncicich vlakii ve sméru od Brna na liché skupiné
koleji — koncici osobni vlaky ve sméru od Brna budou vedeny na kolej €. 1 pfip. €. 5

e Trakc¢ni vedeni liché skupiny bude upraveno vlozeni déli¢i do koleje €. 1 a €. 5, pro jizdu od
Brna na lichou skupinu koleji nebude nutno pouzit hnaci vozidlo nezavislé trakce.

e Pro vlaky se soupravou bez fidiciho vozu ze sméru od Brna (kde je nutnost objizdéni
hnaciho vozidla), bude nutné v ptedchozi stanici provést prestup do nadhradni soupravy bez
nutnosti objizdéni v ZST Zd’ar nad Sazavou (napi. fada 810).

e Pro zajisténi piistavby vozi na vle¢ku Zdas a.s. ponechte volnou kolej &. 13.

Zd4r nad Sdzavou — Sazava u Zd4ru:
Vlaky budou obousmérné vedeny po 2. trat'ové koleji, kolize vlakli osobni dopravy a nadvrh
opatfeni je uveden v tabulce dale.

Navrh opatieni pro \‘fls'fluku sazavského zhlavi 2. SK + vvhybky 38, 40,41 + 2. TK Zd’ar nad
Sazavou — Sazava u Zd’aru:
Zd’4r nad Sazavou:
e Po dobu vyluky nebude mozné objizdéni koncicich vlakii ve sméru od Brna na sudé skupiné
koleji — koncici osobni vlaky ve sméru od Brna budou vedeny na kolej €. 4

e Trakéni vedeni 2. koleje a ptilehlého zhlavi nebude pod napétim, TV 4. koleje bude pod
napétim (samostatna sekce).

e Pro vjezd a odjezd vlaku s vozidlem elektrické trakce na sudou skupinu koleji bude nutno
piijmout opatieni, ptipadné bude nutno pouzit hnaci vozidlo nezavislé trakce.

e Pro vlaky se soupravou bez fidiciho vozu ze sméru od Brna (kde je nutnost objizdéni
hnaciho vozidla), bude nutné v ptedchozi stanici provést prestup do nadhradni soupravy bez
nutnosti objizdéni v ZST Zd’ar nad Sazavou (napt. fada 810).

e Pro zajisténi ptistavby vozi na koleje €. 10, 12, 14 ponechte volnou kolej €. 8, 8b.

Zd4r nad Sdzavou — Sazava u Zd4ru:
Vlaky budou obousmérné vedeny po 1. trat'ové koleji, kolize vlakli osobni dopravy a nadvrh
opatfeni je uveden v tabulce dale.

Nzvrh opati‘eni pro vyluku napsjeni 6kV a pro vyluky TZZ v iiseku Zd’ir nad Sizavou —
Sazava u Zd’aru:
e Jizda v mezistani¢nim oddilu Zd’ar nad Sazavou — Sazava u Zd’aru, zabezpe&eni jizdy vlakd
telefonickym dorozumivanim.
e ProdlouZeni ¢ast pro odjezd nasledného vlaku do uvedené¢ho mezistani¢niho useku.
e Obsazeni stanice Zd'ar nad Sazavou a stanice Sazava u Zd'aru dopravnim zaméstnancem pro
zjiStovani skutecnosti, ze vlak dojel cely a zjiStovani volnosti vlakové cesty v ptipadé
vypnuti vn¢jSich prvka SZZ.
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e Zneplatnéni oddilovych navéstidel autobloku Zd’ar nad Sazavou — Sazava u Zd’aru v obou
smérech v ptipad€ vypnutého TZZ.

Stavebni postup SP0
SP0/a_SK?2 (zhlavi+zdhlavi) a TK2 Zd'ar n.S.-Sdzava u Zdaru na 15x4 hod vé. TV, pro pazeni v ose
os v mistech mostnich objektit a koleje v ose os v nocnich hodinach nebo ve vhodnou
dopravni pauzu , v ramci vyluk TV priprava prov. kabelovych tras zab. zar. a zrizeni
protlaku
o Wluky v soubéhu 1.+ 2. tratova kolej Zdar n.S.-Sdzava u Zd'dru
e opakované v dobé snizeného provozu — zastaveny provoz v tiseku Zd’dar nad Sdz. — Sdzava
u Zd’daru
o konani vyluk v casovém rozmezi mezi 23,15 hod a 4,00 hod, pripadné operativné

SPO/b_ Tratova kolej ¢.1 Zd'ar n.S.-Sizava u Zd'dru a éast stanicni koleje &1 v zst. Zdar n.S.
nepretrzite v¢. TV (nové patky TV)
e Opatieni jako pro vlukul TK + TV licha Zdar n.S. — viz tivod

SPO0/c_SKI (zhlavi+zdhlavi) a TK1 Zd'ar n.S.-Sazava u Zdaru na 15x4 hod vé.TV, pro pazeni v
ose os v mistech mostnich objektii a koleje v ose os v nocnich hodinach nebo ve vhodnou
dopravni pauzu. Pred betondzi zakladu TV v km 87,9 az 89,0 vyluka TZZ Zd'ar n.S.-Sdzava
u Zd'aru 1x4 hod na prekladku vazebniho kabelu do provizorni trasy. Jizda v mezistanicnim
useku na telefonické dorozumivani.

o Wluky v soubéhu 1.+ 2. tratova kolej Zdar n.S.-Sdzava u Zd'dru

e opakované v dobé snizeného provozu — zastaveny provoz v tiseku Zd’dar nad Sdz. — Sdzava
u Zd’daru

o konani vyluk v casovém rozmezi mezi 23,15 hod a 4,00 hod, pripadné operativné

SPO/d_Tratova kolej ¢.2 Zd'ar n.S.-Sazava u Zd'aru a éast stanicni koleje ¢.2 v Zst. Zdar n.S.
nepretrzite v¢. TV (nové patky TV)
o Opatreni jako pro vyluku 2.TK + TV suda Zdar n.S. — viz ivod

SPO0/e_Napetova vyluka kabelu 6kV v délce trvani 7hod pri budovani krajnich piliii nové kabelové
lavky — bude realizovana provizorni prelozka kabelu 6kV kviili kolizi kabelu s budovanymi
patkami nové kabelové lavky (kabel bude opét veden po stavajicich mostech) a dalsi
napetova vyluka na kabelu 6kV v délce trvani 7hod pri jeho premistovani na novou
kabelovou lavku.

Ve stejné dobe nutno provést prelozku kabelu 6kV i u viaduktu ,, Stalingrad*“ — dalsi
napetova vyluka v délce trvani 7hod. Prace provadet pri kolejové vyluce.
o Opatreni jako pro vyluku napdjeni 6kV a vyluku TZZ — viz uvod

SPO/f V zaveru SP 0 postupné prepinani kabelit do provizornich tras = zacatek SP1. Aktivovany
budou pouze prvky u SK2 a TK2 prvni kolej jde automaticky do vyluky. Do doby kompletni
aktivace SK2 a TK?2 zavedeni jizd na PN. Pri spojkovani kabelii kolejovych obvodii kontrola
koncu viaku dopravnim zaméstnancem. Vyluku situovat nejlépe na vikend. Vyluka TZZ jizda
na telefonické dorozumivani. Detailné rozplanuje vyluku zhotovitel realizacni dokumentace,
tak aby méla co nejmensi dopad na provoz ve stanici.

e Opatreni jako pro vyluku napdjeni 6kV a vyluku TZZ — viz uvod
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Stavebni postup SP1
SPI1/a_Trat’ovd kolej &1 Zd’dr n.S.-Sdzava u Zd’dru a &dst staniéni koleje &1 nepietrité na 120
dnii véetné TV.
Nepretrzita vyluka TK1 a SK liché skupiny ve sméru Sazava u Zddru, jizdy viakii jen po TK2
na SK sudé skupiny za cinnosti autobloku v TK2.
e Opatieni jako pro vlukul TK + TV licha Zdar n.S. — viz tivod

SP1/b_SK?2 (zhlavi+zdhlavi) a TK2 Zd'ar n.S.-Sdzava u Zdaru na 50x4 hod vé. TV, (obsazovdni
koleje pracovnim vlakem) pro tézbu materialu z koleje ¢.1 a pro dovoz materialu do koleje
¢ 1, v nocénich hod nebo ve vhodnou dopravni pauzu). Uprava vnitiniho zapojeni SZZ pro
doplneni reléového konce V36-37 R2.

o Vyluky v soubéhu 1.+ 2. tratova kolej Zdar n.S.-Sazava u Zd'aru

e opakované v dobé snizeného provozu — zastaveny provoz v tiseku Zd’dar nad Sdz. — Sdzava
u Zd’daru

o konani vyluk v casovém rozmezi mezi 23,15 hod a 4,00 hod, pripadné operativné

SP1/c_Napetova vyluka TK2 10 x 12 hod (vrtaci stroj-provadeni deep soil mixing)
o Opatreni jako pro vylukul TK + TV lichd Zddr n.S. — viz tivod
o Viseku Zd'ar n.S.-Sazava u Zd'aru vedeni viaku nezavislou trakci (prip. s piiprezi)

SP1/d_V zaveru SP 1, po dokonceni kolejového svrsku instalace venkovnich prvkii SZZ. Zkouseni a
uvadeni do provozu. Vyluka TZZ Zd'ar n.S.-Sazava u Zd'drulx4 hod na prekladku vazebniho
kabelu do definitivni trasy. Jizda v mezistanicnim useku na telefonické dorozumivani.

o Opatreni jako pro vyluku napdjeni 6kV a vyluku TZZ — viz uvod

Stavebni postup SP2
SP2/a_Trat'ovd kolej &2 Zd’ar n.S.-Sdzava u Zd’dru a dst staniéni koleje &2 nepietrfité na 120
dnii véetné TV.
Nepretrzita vyluka TK2 a SK sudé skupiny ve sméru Sazava u Zdaru, jizdy viakii jen po TK1
na SK liché skupiny za cinnosti autobloku v TK 1
o Opatreni jako pro vyluku 2.TK + TV suda Zdar n.S. — viz iivod

SP2/b_SKI (zhlavi+zdhlavi) a TK1 Zd'ar n.S.-Sazava u Zd'aru na 50x4 hod vé. TV, (obsazovdni
koleje pracovnim vlakem) pro tézbu materialu z koleje ¢.2 a pro dovoz materidlu do koleje
¢.2, v nocnich hod nebo ve vhodnou dopravni pauzu)

o Vyluky v soubéhu 1.+ 2. tratova kolej Zdar n.S.-Sazava u Zd'aru

e opakované v dobé snizeného provozu — zastaveny provoz v tiseku Zd’dar nad Sdz. — Sdzava
u Zd’daru

o konani vyluk v casovém rozmezi mezi 23,15 hod a 4,00 hod, pripadné operativné

SP2/c_Napetova vyluka TK2 10 x 12 hod (vrtact stroj-provadeni deep soil mixing)
o Opatreni jako pro vyluku2.TK + TV suda Zdar n.S. — viz tivod
o Viseku Zd'ar n.S.-Sazava u Zd'aru vedeni viaku nezavislou trakci (prip. s piiprezi)

Stavebni postup SP3
SP3/a_SKI (zhlavitzahlavi) a TKI Zdar n.S.-Sazava u Zdaru nepretrzite na 10 dnit vé. TV,
(dokoncovaci prace).
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V RZZ vylouceny jizdy z TK1 i TK2 na SK liché skupiny, na trati je v cinnosti autoblok v obou
TK. Instalace prestavniku na nové vlozenou vyhybku ¢. 39, zapojeni do SZZ. Zkouseni a
regulace. Po dokonceni uplny dopravni program a cinnost autobloku v obou TK.

e Opatreni jako pro vyluku 1.TK + TV lichd Zdar n.S. — viz tivod

SP3/b_SK?2 (zhlavi+zdhlavi) a TK2 Zd'ar n.S.-Sdazava u Zdaru na 3x4 hod vé.TV pro ziizeni TV
nad spojkou vyhybek ¢.39-40
o Wluky v soubéhu 1.+ 2. tratova kolej Zdar n.S.-Sdzava u Zd'dru
e opakované v dobé snizeného provozu — zastaveny provoz v tiseku Zd’dar nad Sdz. — Sdzava
u Zd’daru
o konani vyluk v casovém rozmezi mezi 23,15 hod a 4,00 hod, pripadné operativné

SP3/c_SK2 (zhlavi+zdhlavi) a TK2 Zdar n.S.-Sazava u Zd'aru na 5x8 hod vé.TV, (dokoncovact
prace)
e Opatieni jako pro vyluku 2.TK + TV sudad Zdar n.S. — viz 1ivod

SP3/d _SKI (zhlavi+zdhlavi) a TK1 Zdar n.S.-Sazava u Zd'dru na 5x8 hod vé. TV, (dokoncovaci
prace)
o Opatreni jako pro vyluku 1.TK + TV lichd Zdar n.S. — viz iivod

Stavebni postup SP4 ) )
SP4/a_SK1 (zhlavi+zahlavi) a TK1 Zdar n.S.-Sazava u Zdaru vé. TV, (dokoncovaci prace).
e Opatieni jako pro vlukul TK + TV licha Zdar n.S. — viz tivod

SP4/b_SK2 (zhlavi+zdhlavi) a TK2 Zdar n.S.-Sazava u Zd'aru vé. TV, (dokoncovaci prace)
e Opatieni jako pro vluku2.TK + TV suda Zdar n.S. — viz tivod

Pii zastaveném provozu v useku Zd’ar n.S.-Sazava u Zd’aru bude sniZena kapacita trati a bude
nutno zajistit odklonové trasy, ptipadné vybrané vlaky vyckaji ukonceni vyluky.

V dobé jednokolejného provozu v iiseku Sazava u Zd’aru — Zd’ar nad Sazavou je propustna
vykonnost vzhledem ke GVD dostacujici za dale popsanych ptipadnych omezeni.

Kolize vlak s pfepravou cestujicich v tratovém useku Sdzava u Zdaru — Zdar nad Sazavou — dle
jizdniho Fadu 2018/2019:

Vlak relace pfijezd kolize relace odjezd |kolize [Poznamka / Feseni
V ZST s vlakem minut
8741 |HB-Zd | 524 |[¥4irns. [5904 Zd-Kol | 5:16 9  |8741 vedte dfive
5904 Zd' - Kol 5:23 |g47ava |971 HB_BO | 5:21 2 R 971 ¢ekd
29990 vedte
29990 |HB-7Zd | 5:58 |ZdarnS |8742 Zd—HB | 5:50 8 |0 20 minut dfive
az do Ostrova n.O.
8757 HB — Zd 15:38 |Sazava 980 BO - Pha | 15:39 1 8757 ceka
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8765 |HB-Zd | 19:38 |ZdarnS. (972 BO-Pha | 19:32 6 |8765 vedte dfive
989 Pha-BO | 20:27 |¥qarns. | 8770 Zd-HB | 20:25 2 |8770¢eka
8767 |HB—Zd | 22:48 |g4,ava |8774 Zd-HB | 22:44 6 |8767 teka

Kolize vlak s prepravou cestujicich v ZST Zdar nad Sazavou, nastupistni hrany — dle jizdniho ¥adu

2018/2019:
Vlak kolize s
smer cas vlakem | Cas vlakem | pfij vlakem | pfij Poznamka / feseni
29990 |HB- 5.58 6:27 - 29990 s naskokem
/990 |Zdar 6:32 73 6:29 4900 |6:23 8743 | 6:24 vedte aZ do Ostrova
HB - 6:27 - 6:30- _
973 BNO 6:29 990 6:32 4900 (6:23 8743 6:24 | 990 z Ostrova ¢eka
HB- [ 16:27- 16:30- . 8766 pfistavi na
983 BNO 16:29 978 16:32 4602 |6:23 8766 odjezd
HB - 17:27 - 17:30- _
985 BNO 17:29 976 17:32 4914 |17:23 | 8763 | 17:24 (976 ceka
974 Cekd
HB - 18:27 - 18:30- ’
987 BNO 18:29 974 18:32 24914 |18:27 | 24915 2£v1914, 124915 .
prestavi na odjezd

Kolize nakladnich vlakd v tratovém Useku Sadzava u Zdaru — Zd'ar nad Sazavou — dle jizdniho fadu

2018/2019:
vlak kolize s vlakem Poznamka
druh gislo druh &islo navrzené reseni
Mn 82733 (1),(3),(5) vedte zpozdény ze .
Mn 82733 Pn 61520 Sazavy u Zd. po vlaku 61520 > minut
Pn 62121 Os 8740 Pn 162121 vedte z.Havllckova Brodu 15 minut
s naskokem 15 minut
Mn 82160 Nex |48323 Mn 82160'(1),(3),(5) vec!te z Havlickova 15 minut
Brodu s naskokem 15 minut
Nex 46856 vedte z Brna-Maloméftic .
Nex |46857 Nex |46856 < naskokem 10 minut 10 minut
Nex 60211 vedte z Havlickova Brodu .
Nex 60200 Nex 60211 < naskokem 10 minut 10 minut
Nex 48305 vedte z Havlickova Brodu .
Nex 48305 Nex 48304 < naskokem 10 minut 10 minut
10. Postupné uvadéni do provozu
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Stavba bude predavdna a uvadéna do provozu dle navrzenych stavebnich postupt a dle
smlouvy o dilo mezi zhotovitelem a odbératelem. Ty jsou navrzeny tak, aby byl umoznén provoz
koleji v maximalni mozné mire, budou tedy béhem vystavby provozovany ve stavajicim nebo jiz
v novém stavu a tak budou postupné predavany do provozu.

Podle nového zakona o drahach ¢. 266/94 Sb. s u¢innosti od 01. 01. 1995, § 5, odst. 1 a 2
jsou ve stavb¢ stavebni objekty charakteru pouze  stavby drdhy “. U téchto objektlii musi byt
zpusobilost “ stavby drahy “ k uzivani pted vydanim kolauda¢niho rozhodnuti ovéfena technicko-
bezpecnostni zkouskou a zkuSebnim provozem. Rozsah a podminky technickobezpecnostni
zkousky a zkuSebniho provozu stanovi provadéci predpis tj. vyhlaska ¢.177/95 Sb.

Pfi provadéni stavby je nezbytné nutné nékteré objekty ihned po jejich dokonceni uvést do
provozu — pifedbézného uzivani, jesté pred dokoncenim celé stavby. Jedna se piedev§im o postupné
predavani ptipadnych ptelozek dotCenych inzenyrskych siti ihned po jejich dokonceni. Protoze
stavba bude provadéna s vyjimkou nutnych vyluk za nepfetrzitého Zelezni¢niho provozu je
nezbytné bezprostiedn¢ po dokonceni objekti zelezni¢niho spodku a svrsku uvést tyto rovnéz do
provozu.

Zkusebni provoz se zavede po provedeni technicko-bezpecnostni zkousky vydanim
rozhodnuti o povoleni zkuSebniho provozu s uvedenim podminek a doby trvani. O povoleni
zkuSebniho provozu musi stavebnik pozadat Drazni ufad.

V pfipadé¢ pfedmétné stavby je nutno, vzhledem k charakteru jeji objektové skladby
(zeleznicni spodek a svrsek koleje, elektrorozvody a tpravy zabezpeCovaci zafizeni) uvazovat jak s
technicko bezpecnostni zkouskou, tak se zkuSebnim provozem.

Nekteré z téchto objektth budou navic podle §47 a 48, hlavy tieti, Casti paté uvedené¢ho
zakona ,,urenymi technickymi zafizenimi®, jejichZ technickou zpisobilost pied uvedenim do
provozu bude posuzovat drdzni spravni ufad, kterym v tomto piipadé¢ bude Drazni urad.
Zpusobilost ur¢eného technického zafizeni k provozu schvali drazni uGfad vydanim prikazu
zpusobilosti. Podkladem pro schvéleni je technicka prohlidka a zkouska, kterou zajisti vyrobce
ur¢eného technického zatizeni na sviij naklad u pravnické osoby, kterou ur¢i Ministerstvo dopravy,
nebo na zakladé prohlaseni vyrobce o shodé vyrobku s technickymi ptedpisy.

Urcena technickd zafizeni stanovuje provadéci predpis, kterym je vyhlaska ¢.100/95 Sb., jiz se
stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych zafizeni a jejich
konkretizace (Rad urcenych technickych zatizeni) ve znéni pozd¢jsich predpisi.

V této stavbe se jednd podle §1, vyhlasky €.100/95 Sb. o nésledujici urcena technicka zatizeni :
§ zafizeni elektrickd (odstavec 3)

a) elektrické sité drah a elektrické rozvody drah

k) zabezpecovaci zatizeni, jehoz elektrické obvody plni funkci pfimého

zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy

Pii realizaci stavby je nezbytné nutné, na zakladé pozadavki a potieb piisluinych slozek SZDC,
CD, ihned po jejich dokonceni SO a PS (ptipadné jiz po jejich jednotlivych ¢astech, v zavislosti na
postupu vylukové ¢innosti) uvést do provozu jesté pred dokoncenim celé stavby.

Vseobecné - stejnym zpusobem je nezbytné postupné predavat do uzivani (pfedbézného provozu)
dokoncené stavebni objekty ¢i jejich casti rovnéz jesteé pred dokoncenim téchto objektl i celé
stavby, aby byla zajisténa prijezdnost trati.
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V obdobi mezi dokoncenim objektu s provedenou technicko bezpe¢nostni zkouSkou a vydanim
kolauda¢niho rozhodnuti, se po konzultaci s Draznim spravnim ufadem ptredpoklada, Zze za
nezkolaudovany objekt bude pii jeho uzivani po dobu zkuSebniho provozu zodpovédny zhotovitel
stavby.

11. Pozadavky na vyluky verejné dopravy

Zelezni¢ni doprava:

Stavba bude realizovana za provozu zelezni¢ni dopravy, naroky na vyluky jsou podrobné
popsany v odstavci 9) této technické zpravy. Organizace vystavby, pripadné navrh dopravnich
a vylukovych opatieni bude pribé&Zné konzultovano se SZDC, Odborem operativniho Fizeni
provozu (OORP), oddélenim vyluk.

Silni¢ni doprava:

Stavba si vyzada prechodnou upravu provozu na komunikacich pod dvéma zelezni¢nimi
mostnimi objekty. Pod Zelezn.mostem km 86,998 je vedena pési komunikace slouzici pfedevsim
pro piistup p&sich do/z arealu ZDASu. Pod Zelezn.mostem km 87,025 je vedena mistni komunikace
(ul.Strojirenskd) zajiStujici pfedevSim pfijezd zameéstnanci a navstév, pfijezd malych
nakl.automobiltl. Pro spolenost DEL i t&7ka nakladova doprava (TIR). Do spole¢nosti ZDAS je
vjezd t€zké nékladni dopravy umoznén pies nakladovou vratnici (vjezd/odjezd NA) komunikacné
napojenou na ul.Jihlavska. V pracovnich dnech je zajiStovana autobusova doprava pted vratnici
arealu spoleénosti Zd’as a to spolenosti ZDAR a.s., Jihlavska 759/4, Zd’ar nad Sazavou.
Autobus.doprava by s ohledem na zajisténi minimalni podjezdné vysky v dobé stavby (3,90m)
nemé¢la byt omezena.

Pted zahajenim bouracich praci mostovek a ¢asti tloznych praha atd. (snizeni podjezdné
vysky o max.300mm oproti stadv.stavu) budou provadéna opatfeni nejen dle DIO na prevadéni ¢i
usmérnéni peSiho a silnicniho provozu, ale soufasné budou zhotovitelem provedena takova
opatfeni, kterd zajisti bezpecnost vSech ucastnikli provozu v kazdé situaci. Jednd se tedy nejen o
opatfeni DIO, ale 1 napf. o zfizeni ochranného bednéni pro zajisténi bezpecného provozu pod
mosty. UpIné uzavieni provozu pod mostem km 86,998 nebo km 87,025 (nesmi byt uzavieny
soucasn¢ oba mosty) je primarn¢ uvazovano pro bourani mostovek a to pouze v dobé vikendu.
Pokud bude zhotovitel potfebovat provést uplnou uzavirku vySe uvedenych mosti i pro jiné prace,
musi byt uskute¢néno pouze v dob¢ vikendu a to tak, Ze uzavien bude o 1 vikendu pouze 1 most.
Pfi bouracich pracich na mostovkach, ubourdni Casti prahii pilifti, montdzi bednéni, osazeni a
vazani vyztuze, betonazi mostovek, zfizovani fims apod. bude nutné provést usmérnéni provozu dle
ptiloh této zpravy (pfilohy ¢€.1-6). Vzdy vSak musi byt zajiSténa bezpecnost vSech ucastnikll
provozu (zajisti zhotovitel stavby) a provadéna pribézna kontrola bezpecnostnich opatieni, idrzba
docasnych tras a jejich uklid. Podrobné&jsi pracovni postupy a piipadné dalsi pozadavky na
bezpecnost apod. jsou uvedeny ve stavebnich objektech kabel.lavek a rekonstruovanych mostt.

Provoz na mistni komunikaci a na komunikaci pro pé$i bude vyznafen a usmérnén
piechodnym dopravnim znaCenim a upravovan dle konkrétni situace (stavebniho postupu).
Ptedepsanou dokumentaci pfechodného dopravniho znadeni zpracuje a predlozi piisluSnému
dopravnimu inspektoratu Policie CR k odsouhlaseni zhotovitel, a to v dostate¢ném piedstihu a dle
aktualni situace v silni¢ni doprave.
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V mistech vjezdu vozidel stavby na mistni komunikace budou vramci provizorniho
dopravniho znaceni instalovany dopravni znacky IP22 Pozor vyjezd vozidel stavby v obou
smérech.

Dopravni opatfeni pfi realizaci stavby :

Vsechny docasné vjezdy a vyjezdy stavby na pozemni komunikace musi byt fadn¢ oznaceny
dopravnim znacenim! U vyjezdi ze stavenisté, budou zpevnéné plochy vyjezdu vyuzity jako
plocha pro mechanické ocisténi vozidel vyjizdé&jicich ze stavby. Zhotovitel stavby zajisti techniku
(kropici viiz a vozidlo s karta¢i na cisténi komunikaci), kterd v piipad¢ potieby bude odstraniovat
necistoty z vetejnych komunikaci.

Vyjezdy ze stavenisté budou kiizit inzenyrské sit€. Piedem tyto sit€¢ budou vytyCeny a ochranény
pted poskozenim. Pohyb mechanizmi po stavenisti bude ptedevsim po kolejich.

Budou dodrzeny zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich uvedené v TP 133, 65,
66 a 169. Nakladni automobily dodavatele musi respektovat stav pouzitych veiejnych komunikaci
(tonaz, rychlost atd. ).

Pozadavky a doporudeni pro realizaci stavby vychazejici ze zpracovani ¢asti B.3 Viiv stavby
na Zivotni prostiedi.

Hluk

- Zhotovitel stavby pozada o Casové omezenou vyjimku ve smyslu § 31 odst. 1 zakona €. 258/2000 Sb. v
platném znéni Krajskou hygienickou stanici kraje Vysoc€ina se sidlem v Jihlavé, oblastni pracovisté Zdar nad
Sazavou.

- Limitni pracovni doba pro provadéni hluénych operaci od 7:00 do 21:00 hod nebude pfekrogena

- Stavenistni doprava nebude provozovana v no¢ni dobé

- Stroje, zafizeni, mechanizované nafadi a dopravni prostfedky budou udrzovany v fadném technickém
stavu

- Motory dopravnich prostfedkd budou vypinany po ukonceni pracovni operace, a v obdobi vyckavani na
dalsi Cinnost

- Ridi¢i nakladnich automobildl po pfijezdu na stavbu a po dobu ¢ekani na stavbé musi vypnout motor

Ovzdusi

Technické podminky provozu:

Snizit emise tuhych znecistujicich latek na v8ech mistech a pfi vSech operacich, kde dochazi k emisim
tuhych znecistujicich latek do ovzdusi, a to v zavislosti na povahu procesu, napfiklad:

a) zakrytovanim tfidicich a drticich zafizeni a vSech dopravnich cest,

b) instalaci zafizeni k omezovani emisi - odprasovaci, mizici, pénové, skrapéci zafizeni,

c) opatfenimi pro skladovani prasnych materiald - uzaviené skladovaci prostory, umistovani venkovnich
skladek na zavétrnou stranu, jejich skrapéni a budovani zastén,

d) opatfenimi pro pfepravu materiald - pravidelna oCista a skrapéni komunikaci a manipula¢nich ploch,
omezeni rychlosti pohybu vozidel v arealu zdroje, zakryvani nakladnich prostor(i expedujicich dopravnich
prostredk.

Na recyklacni linky se vztahuje opatfeni BD1b — ,SniZzeni emisi TZL a PM10 — Recyklacni linky stavebni
suti" a opatfeni BD3 Omezovani prasnosti ze stavebni ¢innosti.

Pro recyklacni linky plati jako zakladni pravidlo: snizovat emise tuhych znecistujicich latek (,TZL“) na v8ech
mistech a pfi vSech operacich, kde dochazi k emisim TZL do ovzdusi, a to v zavislosti na povahu procesu
napfiklad:

Skrapécim zafizenim instalovanym také u tfidici do mist prosévani materialu a na konec vynaseciho
dopravniku.
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Systém mlZeni resp. zkrapéni se sklada z rozvadége vody, rozvodného potrubi, vodnich trysek a vodniho
Cerpadla. V pfipadé, Ze je k dispozici zdroj tlakové vody, je tato tlakova voda pfivedena do rozvadéce vody.
Z rozvadéce vody je nékolik vyvodl, odkud je tlakova voda rozvadéna ke kritickym mistim, kde je tfeba
potlacit pradnost. Na v8ech t&chto mistech jsou umistény trubky, osazené nékolika vodnimi tryska mi, které
maji za ukol vytvaret jemnou vodni mlhu a tim potlacit prasnost. A to pfedevsim:

na vstupu do drtici komory,

na vystupu z drtici komory,

na konci vynaseciho dopravniku.

U ostatnich drti¢u, kde neni zkrapéni pevnou soucasti stroje plati:

Pfi provozu téchto drtici bude omezovani znecistovani ovzdusi zajisténo pomoci ponorného cCerpadia,
pfenosné nadrze na vodu a systému hadic s tryskami. Vyusténi hadic s tryskami by mélo byt nasmérovano
do vstupu drtici komory, vystupu z drtici komory a na konec vynaSeciho dopravniku.

Zakrytovanim tfidicich a drticich zafizeni a vSech dopravnich cest, pravidelny uklid pod dopravnimi pasy a
zafizenim.

Opatfenimi pro skladovani prasnych materiald — umistovani venkovnich skladek na zavétrnou
stranu/ochrannou zed/zabezpeceni proti vzniku prasnosti zkrapénim/zakryvani.

Opatfenimi pro prepravu materiald

Pravidelna ocista a zkrapéni komunikaci a manipulaénich ploch (zkrapéni v letnich mésicich) tak, aby pfi
prijezdu obsluznych vozidel byla omezena prasnost.

Zakropeni nebo zakrytovani materidlu pfi pfepravé jemnych frakci typu 0-2, 0-4 na nakladnim prostoru
expedujicich dopravnich prostfedku.

PFi provozu recyklacni linky je vhodné pouzivat zafizeni a mechanizmy splfiujici nejlepSi emisni Urovné
(min. emisni uroven EURO 4 a vyssi.

Skrapéci zafizeni bude vzdy v provozu (pokud bude vyrobni zafizeni vyuzivano v daném ¢&ase k vyrobni
¢innosti), s vyjimkou zimniho obdobi tj. v obdobi kdy vnéjsi teplota klesne pod 3 °C nebo za desté. V
pfipadé&, Ze dojde k poruSe skrapéciho zafizeni, bude vyrobni zafizeni neprodlené odstaveno z provozu.
Pokud dojde k ucpani €i zaneseni skrapéci trysky slouZici k omezovani emisi TZL, bude provedeno jeji
vyCisténi neprodlené po zjisténi (v€etné zapisu do provozni evidence zdroje). V pfipadé, Ze se bude jednat o
hodin (rovnéz se zapisem do provozni evidence s ¢asovou identifikaci vzniku poruchy). Pokud tato oprava
nebude moci byt provedena do 24 hodin, bude technologicky uzel odstaven z provozu (rovnéz se
zaznamem do provozni evidence s €asovymi udaji o odstaveni z provozu a o nabéhu zdroje do fadného
provozniho stavu). Soucasné bude zajiStovana neporusenost zakrytovani vyrobniho zafizeni a dopravnich
pasu.

Material bude zpracovavan vyhradné za mokra, tj. vlhky po celou dobu zpracovani kameniva nebo
stavebniho odpadu od dovozu ke zpracovani az do odvozu vyrobku nebo jeho zpracovani v misté. V
pfipadé tfidict bude vzdy, i v pfipadé tfidéni bez drceni, nutno material skrapét pfed jeho tfidénim v
dostate€ném predstihu.

Jednotliva konkrétni umisténi zafizeni budou v dostate¢ném pfedstihu oznamena mistné pfislusné obci a
soucasné budou pfi umisténi zafizeni respektovana hodnotici kritéria z hlediska vlivu na ovzdu$i — odstup
od nejbliz8i obytné zastavby popf. jiného chranéného uUzemi a prevazujici proudéni vzduchu. Vhodné
umisténi téchto typ( zdroju je jednou z hlavnich cest, jak omezit jejich negativni pUsobeni na obytnou
zastavbu. Zde zalezi predevSim na typu zdroje a zpracovavaném materialu (od toho se odviji mnozstvi
prachu v bezprostfednim okoli zdroje), délce provozu a rezimu provozu (pracovni sména). Kazdé zahajeni a
ukond&eni provozu zdroje v dané lokalité bude v predstihu ozndameno CIZP a obci nejméné 3 pracovni dny
predem.

Soudasti podminek provozu bude evidence spotfeby vody na zkrapéni vstupni suroviny a dale udaje o
provadéni kontrol a udrzby zafizeni, skrapécich trysek, uklidu pfijezdovych komunikaci a pod dopravnimi
pasy a zafizenim.

Vyrobni zafizeni a zafizeni k omezovani emisi TZL (zkrapéni, zakrytovani) budou udrZovana v
provozuschopném stavu. Provozovatel bude zajiStovat pravidelnou udrzbu, servis a revize v8ech zafizeni
dle doporuéeni vyrobce.

Primarni specifické techniky ke snizovani emisi tuhych znecistujicich latek
e kryté dopravnikové pasy pro dopravu sypkych materiald;
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zkraceni pfepravnich vzdalenosti a omezeni poétu prekladek;

minimalizace drahy padu pfi shozu (napf. pfi sypani pfes vodici plechy nebo lamelami);

samocinné pfizpusobovani vySe shozu pfi ménici se vySce nasypané hmoty;

ochrana proti vétru u ukonu nakladky a vykladky na volném prostranstvi;

omezeni pfekladky pfi vysokych rychlostech vétru;

zakrytovani ploch, na kterych jsou skladovany jemné materialy a umistovani venkovnich skladek na
zavétrnou stranu budov;

zvy$eni vlhkosti materiald, pFip. pfidanim prostfedkl ke snizeni povrchového napéti, pokud vihéeni
neni v rozporu s ukony nasledné upravy nebo zpracovani, se skladovatelnosti materialu nebo s
kvalitou prekladanych materiald,

pfi pfepravé vozidly pouzivat uzaviené nadrze a zasobniky (cisternova vozidla, kontejnery, kryci
plachty).

Sekundarni techniky pro snizovani emisi tuhych znecistujicich latek

vodni zkrapéni a mlZeni - tam, kde nelze technologické procesy a uzly uzavfit a odsavat, nebo tam,
kde dochazi k fugitivnim emisim v otevienych venkovnich prostorech, Ize efektivné vyuzivat vodni
skrapéci zafizeni (stény, trysky, apod.), rozprasovani ¢i mizné stény. Zkrapénim a vytvofenim
miznych stén Ize snizit emise tuhych znecistujicich latek o 50 az 90 % v zavislosti na velikosti
Castic. Provoz téchto zafizeni je pfes vyraznou ucinnost teplotné omezen a od teplot kolem bodu
mrazu je tak vyfazen z c&innosti, pokud neni zafizeni v€. rozvodd vody vyhfivano. U téchto
sekundarnich opatfeni je nutny fadny servis a udrzba pro dodrzeni tlakovych poméri mizeni, nebot
Spatné sefizeni mlZzeni ma mimo jiné za nasledek zvySené mnozZstvi pouzivané vody a to ma za
nasledek nalepovani materialu na dopravnich cestach (zvy$eni narok( na provozni Udrzbu,
pfipadné vyfazeni technologického uzlu z provozu) — v pfipadé recyklace betonovych smési se
jedna o nejpouzivangjsi a nejucinnéjsi techniku;

P¥iloha &1 — RESEN[ UPRAVY PROVOZU PRI UPLNE UZAVIRCE MOSTU km 87,025
Piiloha &.2 — RESEN{ UPRAVY PROVOZU PRI UPLNE UZAVIRCE MOSTU km 86,998
P¥iloha &.3 — SCHEMA UPRAVY PROVOZU PRI UPLNE UZAVIRCE MOSTU km 87,025
Piiloha ¢.4 — SCHEMA UPRAVY PROVOZU PRI UPLNE UZAVIRCE MOSTU km 86,998
P¥iloha &.5 — SCHEMA UPRAVY PROVOZU PRI STAVEBNI CINNOSTI - MOST km 86,998
Pi#iloha &.6 — SCHEMA UPRAVY PROVOZU PRI STAVEBNI CINNOSTI - MOST km 87,025
P¥iloha &7 - HARMONOGRAM STAVBY

V Havlickové Brodé¢, tinor 2019 Ing. Pavel Bldha

DMC Havlickav Brod, s.r.o.
Primyslova 941

580 01 Havli¢kav Brod

tel.: +420 569 400 513
GSM: +420 606 624 091
e-mail: blaha@dmchb.cz
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PRILOHA ¢.3 :

SCHEMATICKY REZ UPRAVY PROVOZU PRI UPLNE UZAVIRCE MOSTU km 87,025
(bourani mostovky a fimsy mostu km 87,025) A STAV PRI INSTALACI BEDNENI

4 ZST Zd4r nad Sazavou, smér Brno smér Sazava u Zdaru >
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stdvajici svétlg $itka| mostu

Poznamka 1 : DNC%VENERGOKANALU

Zvolené $itkové uspoiddani jednopruhové komunikace ($tka 2,50m) je v souladu s CSN 73 6110 — tabulka 3 a &.8.2.2. Jednd se o G&ely provizorntho vedeni dopravy omezenou rychlosti
(30 km/hod) a to po dobu prestavby bourdni mostovky a Fimsy mostu km 87,025. Provoz bude jednosmé&rny a fizen st¥idavé pomoci sv&telné signalizace. Bude realizovéno o vikendu (so+ne),
(jeden most bude uzavren jeden vikend, druhy ndsledujici vikend). Provoz vozidel a p&&ich bude odd&len pomoci linie betonovych svodidel (max.mezera mezi jednotlivymi svodidly 2,0m).

Pozndmka 2 :

Identické &ftkové usporaddnt bude provedeno pod mostem km 87,025 pFi bourdni mostovky a Fimsy mostu km 86,998 (tedy pFi jeho Gplné vikendové uzavirce). Bude realizovano v dobg&
vikendu (so+ne). TotéZ plati o organizaci provozu, provoz bude veden po povrchu stdvajici komunikace, silniéni panely nebudou pouZity.

Pozndmka 3 :
Realizace bouracich praci na mostech km 86,998 (p&s7 komunikace) a km 87,025 (mistni komunikace) bude provedena po dvou vikendech ndsledujicich za sebou. Tzn. préce na jednom most&
jeden vikend a na druhém n@sledujici vikend, aby bylo moZné provoz presmérovat pod jeden nebo druh§ most. Dofasné prevedeni siln.provozu pod most km 86,998 bude slouZit jen pro OA+doddvky.
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PRILOHA ¢.4 :

SCHEMATICKY REZ UPRAVY PROVOZU PRI UPLNE UZAVIRCE MOSTU km 86,998
(bourani mostovky a fimsy mostu km 86,998) A STAV PRI INSTALACI BEDNENI

4 ZST Zdar nad Sazavou, smér Brno smér Sazava u Zdaru >
ZELEZNICNI MOST km 87,025
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stdvajici sv&tld itka mostu
Pozndmka 1 :

Zvolené &itkové uspotddani jednopruhové komunikace ($tka 3,0m) je v souladu s CSN 73 6110 — tabulka 3 a &.8.2.2. Jednd se o GZely provizorntho vedeni dopravy omezenou rychlosti
(30 km/hod) a to po dobu bourdni mostovky a ¥Fimsy mostu km 86,998. Provoz bude jednosmé&my a Fizen stfidavd pomoci svételné signalizace. Bude realizovdno o vikendu (so+ne),
(jeden most bude uzavfen jeden vikend, druhy ndsledujici vikend). Provoz vozidel a p&$ich bude odd&len pomocT linie betonovych svodidel (max.mezera mezi jednotlivymi svodidly 2,0m).

PoznGmka 2 :

Pro prevedeni p&ich bude zhotovitelem zffzena do&asnd zpevn&nd p&$i komunikace §.min.2,0m (pti uzavienf mostu km 86,998) kterd bude od stévajici p&7 komunikace k mostu km 87,025.
Zde bude vyuZita &dst mistni komunikace jako chodnik a pro ndvrat p&&ich zp&t na stav.p&&7 komunikaci pred vrdtnici spol.ZDAS se pouZije krétké propojovaci komunikace délky cca 20,0m.

Pro zaji§téni bezpe&nosti p&%ich v Gseku vedeném po mistni komunikaci, bude obdobn& pouZito betonovjch silnig¢nich svodidel (mezera mezi nimi na max.délku svodidla) které vytvori
optické a fyzické odd&leni p&%ich a dopravy. Podminkou je instalace doZasného dopravniho znadeni v souladu se zpracovanym DIO.



PRILOHA ¢.5:

SCHEMATICKY REZ UPRAVY OMEZENEHO PROVOZU PRI STAVEBNICH PRACICH NA MOSTU km 86,998
(pod mostem km 87,025 probiha silni¢ni provoz jednim pruhem stfidavé dle svétel.signalizace)
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DNQ, ENERGOKANALU
Pozndmka 1 : N4

VySe uvedené FeSeni p&&iho provozu do osy mostu je zdkladni, s tim Ze poloha p&3iho koridoru bude upravovdna v zdvislosti na prov@d&nych pracich. Znamend to, Ze jeji poloha bude
upravovdna dle potfeby stavby excentricky dle prav& provddé&nych praci t.j. bliZe k pravému nebo k levému mostnimu kFidlu.




PRILOHA ¢.6 :

SCHEMATICKY REZ UPRAVY OMEZENEHO PROVOZU PRI STAVEBNICH PRACICH NA MOSTU km 87,025
(pod mostem km 86,998 probiha pési provoz jednim koridorem min.Sifky 3,0m )
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PoznGmka 1 :

Zvolené &itkové uspotadant je zékladni a bude po previddajici dobu nepfetrzitjch vyluk koleje uspofdddno jako jednopruhové komunikace ($7ka 3,0m), je v souladu s CSN 73 6110 — tabulka
3 a &.8.2.2. Jednd se o G&ely provizorntho vedeni dopravy omezenou rychlosti (30 km/hod) po dobu praci na mostech. Provoz bude jednim pruhem, jednosm&rny a st¥idav& Fizen pomoct
svételné signalizace. Poloha pruhu pod mostem bude operativn& umistovna v zévislosti na provdd&nych pracich (nap¥.na poloze podp&mych stojek bedn&ni apod.).

Svételnd signalizace bude nastavena tak, aby byly intervaly pod¥izeny hlavnim dopravnim tokd (smé&rtim). Naptiklad pti ndjezdu ranni smény (cca doba 5.30-6.00hod) mus? byt prevlddajict
interval "volno” (zelend) pro vjezd k aredlu Zdas , naopak pro odjezd od aredlu smérem do mé&sta po ukon&eni pracovni smény. Zhotovitel p¥ipadn& zajisti pracovniky, kteFi budou
zajidtovat bezproblémovy rezim a plynulost dopravy dle aktudlini dopravni situace. Podminkou je instalace doZasného dopravniho zna&eni v souladu se zpracovanym a DI PCR odsouhlasenym DIO.



Priloha ¢.7 : Harmonogram stavby

"Kolejové upravy v zst. Zdar nad Sazavou"

FAZE STAVBY "PRIPRAVA" STAVEBNI POSTUP €. 0 STAVEBN POSTUP . 1 STAVEBNI POSTUP ¢. 2 STAVEBNI POSTUP &.3 "DOKONCENT" ROK 2021
€ASOVE OBDOBI 01.11.2019 - 18.02.2020 19.02. - 19.03.2020 20.03. - 17.07.2020 18.07. - 14.11.2020 15.11. - 04.12.2020
TYDEN CisLo | 44[45]46]47]48]49]s0[s1]s2] 123 4a[s[6[7] 8 [ o 10 JuuJw2] 3]s 1516718920212 2324252 [27 [ 28] 2930 ][31]32]33[34]3]36][37]38]39[4]4]4][43]4]4 [46]47] 48] 4 [s0]5s1[52]5s3]11]12]13]14
MESiC LISTOPAD PROSINEC LEDEN UNOR BREZEN DUBEN KVETEN CERVEN CERVENEC SRPEN ZARI RIJEN LISTOPAD PROSINEC BREZEN (a7 CERVEN)
NA, bagr
vyluka koleje+TV LICHA 15N
vyluka koleje+TV SUDA NOCNJ 15X
noéni vyluka kol +TV SUDA 15N

nocni vyluka kol.+TV

LICHA NOCNI 15X

NA, bagr

NA, bagr

NA, autojefab, bagr

vyluka koleje+TV

vyluka koleje+TV

jen TV

vyluka koleje+TV

vyluka koleje+TV

jen TV

EDK

NA, autojefdb, bagr,
bouraci kladivo

kolej ¢.1

kolej ¢.2

MHS+PV, Na

SC

MHS+PV, Na

MHS+PV, Na

Vozy Sa, MHS

MHS+PV, Na

MHS+PV, Na

Vozy Sa, MHS

EDK

Loko, vozy Sa

ASP, KP

vyluka koleje+TV

vyluka koleje+TV

vyluka koleje+TV

vyluka koleje+TV

MHS
PV

Na
Loko
Vozy Sa
Bagr

Dvoucestny bagr
PFivésny vozik
Nékladni automobil
Diesel.lokomotiva
Vysypny viiz

Traktorbagr, oto¢ny bagr

ASP Automaticka strojni podbijecka
KP Kolejovy pluh (PUSL, SSP, SPZ5, ....)
Autojefab Napf.AD 20 (20 tun)

UNC Smykem fizeny kolovy naklada¢

Autodomichava¢

Dovoz betonové smési
sC Strojni ¢isticka

Vypracoval : Ing. P. Bldha

V Havlickové Brodé : listopad 2018

unor 2019
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